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instructions may only show Heller paint
reference numbers. To finish your model with
Humbrol Enamels, use the cross reference
chart to find the eguivaient Humbrol
reference number for eny Heller number
shown on the instructions. Decide from the
instructions which pieces to paint before or
after assembly. Do not overpaint any mezaliic
2 colour with varnish as this will affect the
5 finish. For mixing paints reference M in the
leafiet), always prepare & sufficient guantty
ﬁfﬁ}:ggmrrémum, observing the proportions

Positioning of decails

Identify the position for each decal on the
model eccording to the version chosen b
\ following the plans. Cerefully cut round

informatien (@ Aufzubewahrende Informationen

conversion qui vous permetira de trouver la
référence Humbrol équivalente a n'importe
quelle réiérence Heller indiguée sur la notice.
Ne recouvrir saucune couleur métallique evec
du vernis, qui en altérerait I2 finition. Peindre
les pieces suivant la notice d'instruction
avant ou apres | nssemblaéga. Pour les
mélanges de peinture (référencés M sur
notice}, préparer une guantite suffisame du
meélange, suivent les proportions indiguées.

La pose des décalcomanies

Repérer I'emplacement des décalcomanies sur
la maquette en suivant ie plan de décoration
de |la version choisie. Découper les décals, les
remper quelgues secondes dans 'esu tiéde
et les faire glisser de leurs supports &

Ubermalen sie niemals Metallische Farben mit
Klarleck, dz dieses das Finish beeinflussen
wirde. Die Teile je nach Bauanleitung vor
oder nach dem Zusammenbau bemalen.
Mischfarben (Kennzeichen M) in der
angegebenen Proportion in genlgender
Menge herstellen.

Abziehbilder :
Die Abziehbilder gem&R dem Dekorationsplan
der pusqewﬁhl‘t&n. Version anbringen. Die
Abziehbllder ausschneiden, sie einige
Sekunden in lauwarmem Wasser anfeuchten .
ynd sie auf den vorgesehenen Platz streifen.
UberschuB an Wasser mit einem sauberen
Tuch ebtupfen.
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' cement, assemble the pieces edry», in order | lime. Avant le collage, assembier & sec les ausreichend lange trocknen lassen. Wichtige -
1o satisfy yourself that you know where each | pidces entre elles, pour une bonne Bauteile zum Kleben mit elnem Gummiring
w is located and that they fit perfectly together. | compréhension du collage & faire. Utiliser en oder Gummibsnd oder mit einer
£ ¥ Use the minimum amount of Humbrol wrés petite quentité de la colle Heller, laisser Waéschelklammer zusemmenhalten, Kleine
£ 4 polystyrene cement, following the sécher suffissmment. Pour le collage des Teile mit einer Pinzette anflgen. Der Kleber
i E instructions for these products, Certain Fiéces importantes, les meaintenir entre elies & halt auf bemalten oder metallisierten Teilen
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& cementing. Use one or more spring-type de pinces & linge. Effectuer la mise en place vor Auftregen des Leims abkratzen.
2 clothes pegs or adhesive tape 10 assist you des petites piéces & |"zide oes pinceties. La Bemelen
T & to get & perfect join. Use & pair of tweezers colle n'adhére pas sur les parues peintes ou Humbrol Pinsel und Humbrol Farben
8 E to assist you in assembling the smalier métallisées, gratter celles-c! evant collage au verwenden, die eigens fir den Modellbau
& = components. Polystyrene Lement will not point d'assemblage. entwickelt wurden. In einigen fallen weisen
5 & adhr.-frﬁitu plated i F*""r:f-ﬂ [ﬂﬁﬂﬂﬁ5° +h La peinture die Bauanleitungen nur auf Heller-Farben hin.
carefu Yfiﬂfﬂpﬂtﬁ %‘ffi ¢ plating from 1ne Employer la peinture Heller (référencée sur 1s Wenn dieses der Fall ist, sie aber ihr Modell
& &) points of assembly before applying cement. nntlcer;pénlalemgnt concue pour la mit Humbrol Enamel-Farben bemalen wollen,
Painting ) : décoration des maquettes et les pinceaux benutzen sie bitte die Farbvergleichsliste, die
Use Humbrol paints and brushes, specizally Heller. Pour I finition de volre maguette avec ihnen fir jede Heller Farbnummer die
designed for decorating models. The les peintures Humbrol, utilisez la chane de Entsprechende Humbrol-Farbe angibt.
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CONSIGL! PER IL MONTAGGIO
DI QUALUNQUE TIPO DI MODELLO

Vi trovate davantl ad un modellino Haller ogni
plastra, ognl pezzo e stato studiato e
reallzzato per un perfetto assemblaggio,

Prima di cominciare

Prima d'inizlare || montaggio, leggere
attentamente le istruzion| spemﬂchn del
modello, Nel caso di scelta tra version|
diverse, Individuare | pezzi necessari alla
versione scelta. Seguire 'ordine delle fasi di
montagalo.

Assemblagglo ed incollatura

Staccare mano a8 mano | pezzl dalla plastra su
cul sono riuniti servendosi di una lama o di
una pinza a cesola, sopprimendo le eventuall
pastiglie rotonde presentl sulla piastra, Se
necessario, raschiare | pezzi con una lima per
gliminare le eventuall sbavature. Prima di
passare all'incollatura, assemblare | pezzi a
spcco, per meglio individuare le modalita
d'incollatura, Utilizzare una quantitéa minima
di colla Humbrol e lasclare asciugare guanto
basta, Per I'incollatura dei pezzi di maggiore
dimenslone, tener unitl | pezzi servendosi di
elastici o di un nastro adesivo. Per il
posizionamento di pezzi di dimension| ridotte,
utllizzare delle pinzette. La colla non aderisce
sulle parti verniciate o metallizzate : sl :
consiglia quindi, prima di applicare la colla, di
limare queste ultime in corrispondenza del .
punto di assemblaggio.

La verniciatura :

Utilizzare la vernice Humbrol specialmente
studiata per la decorazione dei modellini, ed |
pennelll Humbrol. Le Istruzioni indicano
eolamente | numeri di riferimento dei colori
Heller. Per verniciare Il vostro modello con
colori Humbrol, usate la tabella di
comparazione di colori Humbrol/Heller. Non
sovrapponete alcuna vernice al colori
mEtBlﬁzzatJ perché cié causera alterazione
della finitura. Verniciare | pezzl
conformemente alle istruzioni, prima o dopé
I'assemblaggio. Per le miscele di vernice
(contrassegnate con una «M» sulle 1
istruzioni), preparame una quantité sufficiente
in base alle proporzioni indicate.

Applicazione delle decalcomanie

Ind?viduara il posto su cui dovranno essere
applicate le decalcomanie sul modellino
seguendo |l piano di decorazione delle
versione scelta. Tagliare le decalcomanie,
immergerle per pochi second! in acqua tiepida
e farle scivolare dal loro supporto sulla
posizione prescelta. Eliminare I'acqua residua

con una carta essorbente o un panno pulito.-

CONSEJOS GENERALES PARA EL MONTAJE

Ante Vd. una magueta « Heller». Cadadgrapa,
cada pieza, ha sido estudiada y realizada para
juntarse entre sl.

Antes de empezar :

Estudiar la hoja de instrucciones. En el caso
de escoger una versién determinada, localizar
las piezas necesarias, que se ajusten a esa
versidn. Seguir la orden de las fases de
montaje.

" Acoplamiento y encolado

Utilizando una cuchilla o pinza cortante, una
trés otra, se separan las piezas de las grapas,
suprimiendo las pequenas pastillas redondas.
Si fuese preciso, limpiar de rebabas las
piezas, utilizando una lima, Antes del
encolado, acoplar en seco las piezas entre
ellas, para conseguir un buen entendimiento.
Utilizar una pequena cantidad del pegamento
Humbro! dejandolo secar el tiempo suficiente.
Pare el encolado de las plezas grandes,
utilizar para su sujeccién gomas, cintas
adhesivas, o pinzes de ropa, Para pegar las
plezas pequenas, es conveniente ayudarse de
unas tenacillas. El pegamento no adhiere
sobre las partes pintadas o metalizadas,
Rascar és?n antes del encolado, en su punto
de acoplamiento.
La pintura
Emginl' la pintura Humbrol especiaimente
concebida para la decoracion de las
maquetas, y asl mismo los Egnnalu Humbrol.
Tal vez fes Yn;tru::ulnnn solo se refieran a los
numeros de referencias de las pinturas Heller.
En tal caso y.rarl finalizar su modelo con las
pinturas esmaltes Humbrol, :nnnuliu con la
carte de equivalencias para determinar su
referencie correspondiente, No cubra ningun
color mutglzndn con barniz ya que afectara al
acabado, Pintar las plezas segun las
instrucciones antes o después del
acoplemiento, Para |a mezcla de pinturas
(segun referencia M sobre las instrucciones),
reparse una centidad nfﬂuinntu. siguiendo
as proporciones que se indican.

Iﬁuln de las calcomanias
Egg zar lrlli -mplnzanﬂ?ntﬁ de las calcomanias
sobre la maquete, siguiendo el plan de
decoracién w; Vers ida. Recortar

n escog
\es calcoman

remojarlas algunos segundos | |
BORDEN - France S.A. - Division HELLER, Sce P.M., Z.1. 6

en agua tibla, y harcelas deslizar de su
suporte al emplazamiento deseado. Absorber
el excedsnte de agua_con un papel secante, o
trapo limplo, 2

ALGEMENE MONTAGE RAADGEVINGEN

stuk werd afzonderlijk bestudeerd en
gerealiseerd om op een volkomen manier
bljeen gebracht te worden.

Alvorens te beginnen

Alvorens tot de montage over te gaan, eerst
de handleiding bestuderen. In geval van
versie keuze, de voor de gekozen versie
nodige stukken merken, De montage faze
volgorde navolgen.

Samenvoegen en lijmen

Naarmate het samenvoegen, de trosstukken
m.b.v. ean lemmet of snijdende tang
losmaken, de ronde kleine schi&fdas eventueel
weglaten. Indien nodig, de stukken m.b.v.
een vijl bramen. Alvorens te lijmen, de
stukken onderling :
een gged begrip van het uit te voeren lijmen
te hebben. De Humbrol lijm in zeer kleine
hoeveslheden gebruiken, voldoende laten
drogen. Voor het liimen van belangrijke
stukken, hen onderling m.b.v. elastieken of
klevende bandjes bijeenhouden. Het plaatsen
van kleine stukjes m.b.v. tangetjes urtvoeren.
De lijm kleeft niet op geverfde of metalen
delen, deze afkrabben &lvorens het lijjmen
voor de montage.

Schilderwerk

De Humbrol verf speciaal ontworpen voor de
versiering van magquettes en de Humbrol
penselen gebruiken. Het kan zijn dat in de
gebrulksaanwijzing alleen referentienummers
van Heller verf worden gegeven. Om Uw
model af te maken met Humbrol verf kunt u
de verwijstabel %ebr,ulkan om 20 voor ieder
Heller nummer, dat in de gebruiksaanwijzing
wordt vermeld, het corresponderende
Humbrol referentienummer te vinden, Verf
nooit met lak over welke metallic kleur dan
ook, omdat dit het eindresultaat beinvioedt.
De stukken volgens de instructie handleiding
voor of na de montage. Voor het verfmengen
(M op de handleiding gereferenceerd), een
voldoende mengselhoeveelheid voorbereiden,
volgens de aangeduide verhoudingen.

Het plaatsen van efdrukplaatjes

De plaats van de afdrukplaatjes op de
maquette merken door het versieringsplan
van de ?al-u_:zan_vergna te volgen. De
afdrukplaatjes uitsnijden, hen enkele
seconden in lauw water lsten weken en hen
van hun afdrukpapier tot op de voorziene
plaats |aten glijden, het teveel aan water met
ean vioeipapier of natte doek absorberen.

ALLMANNA RAD BETRAFFANDE
MONTERING

Du har framfér dig en Heller modell i vilken
varje gjutram nchgvarja del har studerats och
utarbetats for att kunna monteras ihop helt
perfekt.

a forst :
ﬂg igenom broschyren fére monteringen. Ifall
det galler att valja en viss Version, mark de
delar som behévs | den valda versionen. Fol]
ordningsféijden for monteringsfaserna.

hopséttning och limning

IEft:r hand gnm I%npsgittningan fnmﬁ;idur tar
man loss delar fran gjutramen med hjélp av
stt knivblad eller en vass t§ng och darvid tar
man eventuellt bort de smé runda tabletterna.
Vid behov putsas delarna megd hjdlp av en fil.
Fore limningen bdér man en F_ ng forséka
sitta ihop delarns utan lim Tor att battre inse
hur det hels nwtill. Anvid'ld endast en liten
mangd Humbrol lim och lat torka tillrackligt
lange. D an limmar Ihop de storre delarna
skall man h&lla fast dem mot varandra med
hjdlp av ett gummihalad gller tejp. Utfor
placeringen av de sm delarna Taﬂ alp m{
pincerter. Limmet fastnar inte p ade eller
metallbetickta deler; skrapa dem darfor
forran du limmar fast dem.

ﬂiﬂ? Humbro! m8lfdrg som &r speclelit
tillverkad fér att dekorera modeller samt
Humbrol penslar. Evgghﬁkrivnin?un
Innzl‘lgllar kanske endast hanvisnin till i
Hellers 'fg """ﬂm?r'.':ﬂi,fﬁt la din modell _
rol, an

?u.udrnTtmln;sTnb'Itln for mntsvarlghutmhtllt
Hullrrnumrnarrl | byagbeskrivningen. M la
e S e el

retbr ytan, .
anvisningarna fore_eller uﬁ-rdit’!_:PuMminn. ?ﬂi

| méIfarg (med referensema
e e ity reda en tirackit
stor fallndn ngs gd enligt de angivna
proportionerna.

En’i'?ﬁ-'ﬁ?ﬂﬂumnmmu plﬁtlﬂ'p_f modellen

Voor U llat een Heller maquette, elke tros, elk

droog verzamelen ten einde

_____—_.———-'-—'-

och {5l) dérvid dekorationgplanen 16r den
valda Ny Klipp ut dokalkomanierna,
doppa dem négra sekundar, ljumt vatten neh
I8t demn glida dver frén deras underlag till den
utsedda platson, Torka bort Sverflédigt vatten
med ett laskpapper clier en ren trasa.

YLEISET KOKOONPANO-OHJEET

Edessési on Hellor pionolsmalll jossa kalkki
velulevyt ja kalkki osat on tehty niin, ettd ne
sopivat taydeliisest! yhteon,

Ennen kokoamista

Lukekas tarkastl solostus, Jos sinun pitds
valita tietty vorsio, Mekkitse ne onat jotka
kuuluvat kyneissen versioon. Noudata
kokoonpanovaiheiden jarjestystd koskevia
ohjeita. "

Asentaminen sekii llimaus

Asentamisen adistyessd pitéd irrottan osat -
valulevystd terén tal terdvien pihtien avulla jo

Tarpeen vaatiessa on tasoitettava osat
villalla. Ennen liimausta kootaan kerran osoat
(iman liimaa, ettd hyvin ymmarretdan miten
limauksen tulee tapahtus. Kayta ainoastsan
vahan Humbrol llimag ia anna sitten kulvus
riittdvan kauan, Kun limeat yhteen
suufernmat osat sinun on pidettdva ne
yhdessa kuminauhojen tai teipin evulla. Aseta
E!gne_zt osat paikoilleen pihteilla. Liima et tartu
kiinni maalattuihin elké metaliisiin pintoihin,
joten pitdé raapla vahan sellsiset osat ennen
niiden liimeusta.

Maalsaminen :

Kéytd pienoismallaihin tarkoitettua
Humbrol-maalia sekd8 Humbrol-siveltimia,
Kokoonpano-ohjeessa annetaan ainoastaan
Heller-maalien viitenumeroita. Kun maalaat
Humbrol maaleilla voit kaytt&a taulukkoa,
josta I16ydat ne Humbrol-numerot jotka
vastaavat jokaista Heller-numeroz. Maalaa
ohjeen mukaisesti osat ennen kokoconpanoa
tai sen jdlkeen. Masglien sakoituksissa (M:lla
merkittyina kdyttdohjeessa) on valmistettava
riittdvd sekoitusmiédra, oikeigen
mittasuhteiden mukaisestl, Ald koskaan
maalaa |akkakerrosta metallisdvyjen paalle,
sill& silloin pinta vahingoittuu.

Siirtokuvien asettaminen Enitqllrlun .
Merkitse siirtokuvien paikka pienoismalliin
valitun version ohjeitten mukaisesti. Leikkaa
irti siirtokuvat, upota ne muutaman sekunnin
ajan haaleaan veteen ja anna nilden liukua
lavystaan merkityille paikoilleen, jolloin pitdé
poistaa ylima#rainen vesi imupaperilla tai
puhtaalla rievulla.

Heller|

Your model kit has been thoroughly tested.
Should you have any complaint please fill out
the coupon attached here for this puannu in
block letters clearly indicating your full
address as well as your country together with
an international reply coupon corresponding
to the amount of postage stamps for 3 letters
s b s I Gt e
rrespondence sho o re
ﬁ%mbﬁ:ﬂ, Marfleet, Hull HUS SNE, England.).

Votre maquette 8 té sévérement controlée.
En cas daq:-:éclumutinp. veuillez remplir le bon
en lettre capitale et I'adresser a : Heller
accompagné de coupons de paiement
internationaux d'un montant de y
I'affranchissement de trois lettres au terif en
vigusaur.

Dieser Bausatz wurde sorgféltig geprdft
Spolten. Sie dennoch eine Beanstandung
haben, richten Sie Ihre Reklamation bitte an
HELLER Schrelben Sie deutlich in
Druckbuchstaben. Fugen Sie dlesem Coupon, ,
internationale Antwortscheine im Wert von+3
gudtligen Eriufgnhﬂhra:.ll h-;l. ?

ueta ha sido el objeto de severos
ggnrggﬂn. En caso de reclamacién, rogamos
rallanen el presente bono y lo envien a : :
HELLER accompanado con cupones :

i acionales de pago del importe del
f?:?nrqnuau de tres cartas a la tarifa vigente.

Name - Nom - Apellido
Your address : -
Votre adresse
lhre Adresse

Vuestra direccion —
Model kit - Maguerte N° - Bausatz - Magueta

.

—

.‘_._-_.—Il—-.-l_'
Nr. derbeanstanditan Teile
Nos. of pans l-wnh & on 2y

I /

—
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S
§ P = r

rockTION .
LH:':u;+:$:“:nittnteilu, die ¥lhlerhnube

. *1ebe F54-655 regen 1.
die ppbrerbindung

sphp dienen Yomnlex vOIT
zh:n puf S02 remtiitet, ntelle :
: : hrube 1.
;Q:E:rﬁ? pul dpm Mach AT6 und FEREN die vihler
=efeatire A5 in 184.

Tlehe &7 Buf 1.
viebe %% und 34 gepen 669 unf 333.519—5?ﬁ unter 669-674 (eiehe

Flehe 279 (2) unter 3% und L1 .
DI LA gerFen diene refentipunren ( siehe

¥lebe die *nritﬁhleche 577=-5TH
geiohmunel. |
;;:::IITH und 4B0 repen cas Fhaseinteil 115; €54 und 655 (Zentrie-
Flebe die heiden Fotfllpel REQ und ﬁTitr;r:ur ZTRURD.
Tung), KeFen dde Seritenteile und rerntiite
vhdle die Fahel GRS in die Thcher. FRY KB
Tlebe AQY 5?1 {n 10 (?) und dem MAnge In
Ylebe A0Y (2) pepen 10 (2). :
Flehe 505 (?) n:£ an; gg;. o
A d & un . iy
F%::: :1: ::iﬂeh 12%uinuurfer auf 497 und &88 [mchie puf die fus=
richtunr).
Ylebe Aie Fahel SRS pepen ART-4RR,

Flebe 600 [2) auf A9 und 674.
479 - &R0 - 4B7 - ERD

-E-HQ-E:’E"‘TF-
Parben: schwnre 513 z ;‘n _ f4% - Fid - RS54 - RS5 = R6A - 669

74 - AR1;

1% - 34 innen RChwRIE!

577 - 57A oben BchwrIE,
hellreld = 607

rlufarben = 975 .
slufrrben +« echenre peounktet = A78: os
nicht bemalen = %% = 34 = PP8 - 519 - S0 - 5

. = elTenbein/xar—{inrot/aluferden
: ?nF1ti§n|11cht RIS Fnieh! netpilzeichnunr)

unten schwsrz matt.
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£ n Ade Neitenteile:
53:3: g Ehgijfintnuklehnn ipn 660 und Xlebe 244 &n Ans Tnde von &

te die Position).
é;::ng: un; klebe 54% in 665 in der pewiinschten Position.

¥lebe BES pepen 66C.

Flebe égﬁnln-n EEEE _

Flebe Fegen =

Tlebe 207 und egen 665 (Pomritionegravierunsl.

2::- die Mir ﬂﬂnfiﬁnfrfnm und repuliere die Position der
'ﬂnh:rmin:;ﬂ!;unlr 'I%%E'?E! ﬁ;n 'rnftnin.

Flebe 4 cepen ravierung). :
'Iiuﬂirhnll'ﬂ!n'1§rgnng ruf der linken Telte mit Aen entsprechenden

Fummern.
Prene ¥ phne Temtzuklehen in F53 unéd klebe P42 guf die Achre von 3.

“agrchte fiie Porition.
Tlrziere und ¥lehe 07 4n 6R4 in der rewiinechten Pomitiom.
Flehe 664 green £59. :
n‘h' 15 :"l.m ﬁE“'I =
Ylebe 20f und 209 pepen 664 (Pomitionsrravieruns).
Pasne die ™ir in eeine "ffnung und reguliere Ade Position der
::ghiininr'ilé"-: -t%%: Eur ﬁ:- *ru?kn-n.
&b &4 un Feren Rravierunr)-.
wiederhole den Yorgnnp suf der linken “eite =it fen entsprechenden

Yontare der Wapenttren

 Ylebe 240 oben auf Arr “nitenteile in Position.
~ Tlebe 220 unten puf dam Seitentedl. Tetze vor Aem ~rockmen die
et. Wringe 240 mithilfe einer Pinzette in fie richtige

- =

- Niederhole den “orpang su® der gnderen Seite.

-

.1?fﬁiﬁﬁiﬂﬁfﬁﬂtﬂlﬁlamnnlnnunlmaxhung der Tiren siehe Seite 28,
BEegG T A g ; ;
peicrunren: Montare der "iren
~ Stellunp fier Scheidben --—- reschiossen

=== helbredfinet
— peliffnet -

[ e

S NS

rwinchen den Teilen

Ylebe den Anechlay von 19 gepen die Pelpre 508,
Klebe 29 und 30 gegen K70 und 675.
¥lebe die beiden Yotfllgel gegen die Faronaerie (lnrer).

jrg.: Mas rmtliche Yenneeichen kann nach Relieben pewihlt werden.
verwende daru dam Alphahet und die 7ahlen, die auf dem Ab-
giehbilderboren zur Verfiiguneg mntehen,

E!Lbe 26 auf 670.
yebe 506 und RN2 pegen 441,

1ebe 52% peren 441 (Gravierunp).
Fiebe den Yomplex gepen 675.

vHadle dnm Fabel 547 (montiert Seite 22) in den FotflUgzel und klebe

ema untier 447 .
Flebe 58 epuf 641,

varben: mohwarg = 254 = 255 = 2A5 = 275 = 32R - 441 - 461 - 405
49h - 511 = 512 =« 517 = 51R -~ 5p2% = 629
€50 - 651 - 670 - 675

bronge = 323
1"1“!.“ ™t = El‘*l
elfenbein = S08 = 509

506 : rot, "end alufarben

602 : ®mpnA mchware, innen rot, mailpartie nicht bemal en:
nicht bemalent 54% = 555 - A52 = fRA.

PEERSETZUNG Seite 26

A
Vordere Stofstanse 1651

Flebe 6%R gpegen 15%.

Flebe 63%% %? regen 1%,

Flebe 11(2) pegen 1%.

Flebe 474 (?) = 473 (?) gegen 63% (2).
Flebe L44-£45 pepen RRY,

Flebe dieaen Fomplex suf das ®nhreeug.
Flebe 46 (2) gegen 6373,

¥lebe 600 4m 27T und 27 in %2 ( 2 x ).
Flehe diese Fomplexe sufl 46,

Flebe 554 (Frbdel) fperen 45 (2 x).
Ylebe %1 4in 649 und 45 smuf 649 (2x).
Ylebe ddiese Fomplexe geren GAE und A4B geren 6%% (riehe Metnil-

gedchnung).
fleite 5% (Fadel) peren 649 (Toch) 7x.

Parben: achwars = 4T4 - 63% - 63R - AIR - F4N,

L]

.

Eintere Stofs e 1551

Flebe 632 (?) gegen 12.

¥lebe 11 (?) gpepen 12,

Flete 475 (2) = §74 (?) repen 6Y2,

Flebe %91 - 392 gepmen 63%2.

Flebe die Stofetnre zentriert hinten an daa Pphrzsus.
Refestipe da= *briehbild,

Parben: schwars = Y91 - %QP - 47% - 474 - A%,

c
Yontere des “rppenheabern

Flebe jeflem Teil pemdB Feichnung feat und placiere diene Yomplexe

im FofTerrsum.
Anm.: flle Teile rind sach=rre.

.

Yoerdere StcPa 184R

Tlebe EEF-F.T E.

Flebe 462 (2) gwinchen & und 6,
Flebe 28 tgl und €27

Ylrbe die Fupe (niehe 1)

- Flebe die Febelncheinwerfer (niehe 2) geren R,

Flebe 474 (2), 473 (2) repen 462,
Flebe 424-445 repen B (Zentrierung),
Flebe diesen Fomplex tentriert vorne an das ®ahrzeug (mniche 1).

Tarben: pchwears = 462 - 474 - R4T,

L gapsrdsrt hiptan

Pafrentire das Yenervernd im Fofferraum pemtiitet auf ARG,

nBetange [(montiert eite
T reklebt unter 631 ),

‘urchbohre auf dem meil 675 dam mngegebene Toch 1952.

Flebe die =+

(Arn medil 6% 26 - "ontare ®) suf £7%1

fnm.: 'lle Teile ~ind schwarz, nuller 605 = krrminrot;
: A% -~ SA0 = nicht bemalen,

Fodell 1948
Trdvanoe Modell 1948
525 = elfenhein

PUr den “odell 174R we
654 un® A55 nicht

555 = Hﬂhrurﬂ_

rien dia vorre

geich o "
durchrebohrt, elechneten Fffnunren der maile

RERSRTIING Seite 2R

ATHRTNGITAG MER TEPPICHE

NAVEN3SARTLD

YFRSION _194R - 1851

iun=.: Ne Yeraion 1951 kann
werden.

T . N e ¥ -_T'gi?f 13
Pir die 3 Yerrionen int die Tmrandung der Scheiben in M3
knder der ™iren ein Fabel g
. P ...', h ¥ 4 = =¥

innen entweder braun oder srau bemalt

Verwende fiur die 7ugd
erdfarben. (farn).

YERSTOW 1651 - 1452

nmas -:i_nh':a- bed ’ﬁ-_'rr"
Hltirer
15 ein

o e 1.—-.5_ b
0,4 ma in du

Nach nor Remaluns
Linten eo ntilet

l! i - T -h.,,._ '.‘I"‘a |..-: I:T
5 it n_h-j ., flftﬂ;“'_"‘{::!‘-‘h"f'inl ':"_ . :-'-_‘ o
i & . i . [N [ =Lr,



der wransfllUpeigkeiie-

warderanesiohl

1inke weitenanniohl und
mehrltere.

fer
' weile nind sphwnrs, WU
= HR SR
:: : :::;t::::'u;l alufarben w1t s Lo L '

3
Lo ::: -“:l:1:l;‘:::r:::“=glhlll unter A7 f?ﬁl:tiﬂhllhlill'-
;3::: 33 ::H w24 memen 877 fniehe neta1lnet ONURE
F) R R . *
:%::: :I: I:f :g;-iﬁi‘unﬂ REY unter winmwohlul von 47Th
Netnileeichnung und vonitionnun=nbe).
Fisbe %89 (P) in &PS«&Pe.

Anm.1 Wie Finker kAnnen im Sevrivhasteliuns montiert werden
[ntehe Setailvedovmune.

(mivehe

Yiebhe D [2) pemen 6PS-A26,

X
Fleve 4 (F) und @B (3) suf A28-6P6 und A7 fniehe B MRRE NIEAR

108

wiw “eile Rd1=£%Y nicht verwenden undl 476 weplanwen

. an (weibe Teile)
wgile D aus der Yunsirtoffulatie BuUR ‘
it ::::::=: :1:*! Asr Vante ah und jurtiers VOT dar Vontage

Iniehe teite IT)

'll
Awm.1 Nas Cherteil der Meoke Ind pAnalich “arbe wy phar 4.,
har ‘mtartsil 1l noSwers,

Molnter wind in M1 oder Y4 w hemhlen,
witye bai der Fonware 677 mit A% und S48 miy K8 pen¥reac®t W

pumyuETien Seqws 13

A
iwn .1 ™o beiden Mtee pind 1dentinch.

b, D i e

™
¥ 14} unt AYA wu® BB un* PSC. :
;i::: ;i; 111 E:r sk P und WBY R) unter einmphiv® von MNOTSO

were ",
f1:!: ::; und :r:‘-ur Ana Mentell, “efsntipe durch RiaFen S0 In

Wal-
. sampenknetfen in AF1 hrlten. Vieds die
m ﬂi :::. =|rllﬂ' 114 [(wiehtunrerrey gerunr . ‘-!‘"‘1:: ‘:I
in den Yalterunpen rleliten, TAsntisnphe Fontame TUT #an 3.

win baiden Yordersitee nlsssn sich winrend fes Yiehens auf 14 be-
rilthren.

Trrheni AN - M = M - Y M pier W4,
PV =« MY = PAD 1 neYveATE.
2V - 0N | muden nohwrre.
217 = M7 = %% 1 night bemalen,

RlVeh.

" .

Tiebe S0 repen %Y unter t:lmb.}ul von 41,

ehe il! Yomniax Jatal remen ETH,

ebe Bl ? »n 676 und mesen SO (miehe Metailaeiohnuns).
Flebhs MG m ™ It und die P Yorlexe pepen €76 (orevierunt),
unf die Tisoher in mit der TinAnchutaneheibe,

warben) @76 « Wander von %1 1 sohwars.
MT  mohenre matll,
“. 1"‘.-

n

Flebe 407 peren YR, .

Flebe 40V peren YMY unter “inschiul ven PHE (P) (Prele %etxtion).
Flehe A1) popen VoY

Tisbe den Yomulex jetet in A76 [wiehe Metaileesehnung).

*arbeny 10" | rohwsre
%
6 = - 40Y 1+ BY oder k4.

DRERNETENM Soite V4
&!ﬁl w Ny i i tnie )
ArTanrisre "n}h der Yarosserie, um die Ty mAr-

5

r A gepen die Whpder vor (12 und den bin-

dne Mach
woTgfkilig

r;%j!u - t.ﬁ__;‘ duton Ate Pfweng fur 41s Waoknohe 1be und

; und
T

T

)
YER (niehe ""*l*il.i."l.lnlﬂll:t'l"lu.'rl-n.luI'llﬁ!l

L AN ; s Y unter %1 _
;}::: ;;t :}: ::::: tn: ihﬂ WO unter Tinsohlul ven 159 (freld

}
;{:;:“l L gapen 1% und $16. \
Yiehe LT .r{ aul 48 (ATAYIRTMNRS

WL
LA papen ARG unter vipaphlul von
ttﬁt: :l‘ rhrrn 4% unter Tinsohlul ven lhi; 1
I : fr{ unter YT4-Y7TR und 40N pepan VT8 (OrTavisruns),

A V&P an #1¢ Ynden von VISR,
:"'-ll;x ::: E:npq,h\mt.r Apn Tahreeur unt kieske Ale Mapkan YOI und

\
A und 606 und Aen woden [ AnnehiNre),
Al oo StetAtnprartetle Y857 wuf d1s AchAe Asr Neltenteile

SN xieha PAR (2) an din “mAen,

?i:tL-:D:“:npih v und 4%6 mutl Ale 1inke \l!tpiri' \
Fiebe fden Seneiniank jetel unter dan “oden (Fen ru?a .
%08 und MM YRRER puf den Woden 677 (ATAvieruns) =
siehe Teite 16,

anm.y Mie Weile B2V werdey nur 1w *a)l siner MAArTen AufhRrFunk

verweniel,
ing.t Nie Wughstahen ) plinpren gegenlher 1iepen,

apm.1 Alle Seile sind sehwars, auber

t Y1 oder ¥y
\Q: : \1pn- {!‘ « Y8R 1 mulen mohwATRY

nicht bhemaleny 77 = T - PWO = N0 = e0 - SaN
:rtﬁ%t?!ﬂFﬂ “sile 18

A

varniste 61Y muft S°9. "
s> &MY unter Tinnchlul von afh,
E:-;-Hn: lﬂnz:ﬂ 510 auf 4R unter “inschlub der 1ehne (Treie

nre )s :
r:-r:niif auf £'% und £16 wal 8N4,

n

gie YLennen (Positinnskerben
;;E:::::-lil"lﬂl ulﬂttllhi &7 wuf ﬁ;i ( Ate anrehiNre von 577

Yommen Fepen 677 ),
melfeptipe 448 muf Y26, (niehe netailaelchnun~)

anf - " cht hamhlen
it domi &1 - ::i -ni15 - KA = K10 « BFF = ADY  nmuben MY pder Y4,

4dR  ¥1 pher Ty
£16 -« K17 WY arer P

0% « 06 = 4P6 - Q4R 1 1 efer M.,

Yiehe 400 und 401 auf die Kunte den “eoldens und reren dnn Neatelld
(hinter das Poleter),
Fiebe 451 D suf 442 % (rechts).
Fiebe 4%1 A suf 452 A (1inka).
Kleba diess Tomplexe gepen den “atterispehSuse und Feren 400 und
am,
Yiebs zlulﬁ aul Y52,
Fiebe £1% im V&6, “eTestire Ann rhuienbild,
Ylebe S und Y7 im 986,
Yleba “80 im Y8 (+Tentire dnn ibelennild),
Fiebe 386 auf Y82 (Arevieruns).
sbhe 4% in YA2.

)
© riebe SOY suf Y9 unt a4 wx waf YS9,
Fiebe ¢ “eile 6% muf 89 !Iu! eruns).
TS

Flebe Y ®aile P, 4N und .
Yiebs 307 reren 311 und 997 W,
Fiebhe Cienen Yomulex suf Y52 (frevieruns).
ebe 57 muf %6 und 56 pepen YT, untem pextllst auf Ale “ind-
routencheibe .
Flebe &4 unter Y42,
ebhe 6% suf &1 [ die 2 wittleren ).

ro'ub no e
(-] AD0=4D1 und den “oden.
LIy turenbrell unter @le leinte Aer “indeohitanohelhe

Wnumuammmmuu-nmm

Ateske 59 swinchen 274 und Xlebe dieasn Yomslex PP unter

4 .
70 Aenishe (hn sans ein.

fas ‘reaturenhrett (Oravierune),

P atly,
il i v .5 e 8 ¢

naohlud von Y59 (freis wewepury |

Tieha YO8N mif d1s lageT™ang frayierung )

Tiebe S84 Ain Y85, lnens in "artesisllung,

Fiebe 4%4 4n Y9% und pib dns Yabel nekah Y04 vyorne,

Filehe SAE muf BTV und Jnane due Yabel unter %94 plaiten.

Flehs 48K muf £T1. Taane in ®artestellung,

F1ebe S8Y auf PTV. lmane in Wartantellunsg,

¥ilebe S48 muf %04 und pleite drm Wnde unter ddmen ®eoil, [Anne in

wnrientellung.,

n
Aahr]l tnohena

N

AT vorne pepen die Farpensrie,
15:?: \1: in ﬂtlr1£nhrr von ART und klabe dam sndere ®nde in die
Ltoher von AT6,
riebe 541 vorne in die Favanneris,
derkilrae 870 10 v an Aer Yndeeite,
Fiehe S0 pepen Als “soke ¥nrnvt-ru::1.
withre 1% wa wep Aufl dis L¥nxe vom 500,
Fiebe dan 1nnen vorne an die Farosneries wie anregeben.,
leaae in dar Lagerung J.n wartestel luna,
vieve SAF wuf MY=%44 (8597 int suf =ei)l 20 montiert - Aelte 11,
" spm 0).

Fivhe S0 pepen YIA und lasee in “artestelluna innen in der legerung.

wihre V0 mm wep AUl Ale TAnpe vom AP0,

Flebe S0 gegen 1 und inmen vorne an die Taraaserin wis Angefehan,

Yiehe S¥1 gemen YV und lanee (n “srtentellune,

PASRIRREN Belte 18

A *leue 230 (0) suf PYE () und mehdiele 2EP (B) wln ohme
entpuklaben, Yiahe nan jedn “eite dea "otriebakantenn 242 (P),
774 mull frel drvehbar prein),
%) Elebe dle “wtterie auf 6T, Vlehe Y77 auf Y76 (P) und den Fome
pleg in 2.
f) Fleba POL peapen PN,
Flabe %68 (4) sunnmmen und diene Yomplaxe suf Jaden “nde ven
Me-204,
Flabe SPA papen 177178 und 1nane in “artestnlliunes,
) ;Ehr. EEH Yoter in die Yarerung und panne Y47 und 49 suf
T (2
Tlebe PAT (7)Y am din %nden,
*] Panm 1!Iuh:!llll Aje Malter 4% upnd 192 auf Y92 (2) und Xlebe
190 I‘j an dies *ndan.
M) Panse T4 (P) anf 1TU=1TE,
Fant Aer Fabal
*) « Yiebe die Fahel der Ternan "47, 958, S50, SAN und 561 (D)
:-nll Qenpltachama m "aits 1M }-nt auf dan “lrinilurhn;t.
« Troh dem *rocknen klebe dile Yersen auf den Evlinderkeop
[ mne™ Mohena) :
Tlebe SA0 peren Aen Yerteiler 1AY und poren AT,
Yiebs %38 pearen 1AT ( 8% wurde montisrt, atehe Taite 10 -
T‘uﬂi“‘l ’ "
Yiewe %%% muf AT (9%Y wurde montiert, ajehe rite 1A <« Vontare

L L]

Ylabe 556 suf 1RT ( SSA wurde montiert, sieshe %eite A -
Yantage A ).

Flabe RGP nuf die ™atterie. Ylebe nach dem “rooknan

das pndere “mde von SA? resen dnn Rehfune 1%,

Flebe %6% Euf die "atterie. Ylebe nach dem *rooknen dan andare
tnde won %693 auf THY,

Flebe 964 geren den Yoterblook, "lebe hach dem Trocknen das
anders Tnde pesen den Potorblook (linke “rite),
siohe Metailwelahmung.

Yiebe 547 papew 185, Tleba nach dsm Trocknen das
sndere Tnda muf 1584,

Flebe 549 ruf 104 (549 Lnt Aufl *eil 3069 ponviert

Flebe 571 puf 179, Yiebe nach Adam *rocknen Aan
Anflere L

e Wy T X DL I

Teil 414 [ mishe Teite 11 - Yontare °),

7)) Mlebe SAY popen 197198, Yiehe Ans anders Tnde nao™ dem Troonen

1) “l “.541 wn 1% [ sS4 *mrﬂ montiert mecen K27, niehe Neite
- n [
) Fleba HTE." 1M 8T0 rde montiert suf “arteantellung,
aiehe Yeite 1™ - Vontage 00 ),

Ane.i Yliebe het den Hn:au-n Faheln nteta sunkohst :1! “nde suf
ﬂ::lr:ﬂl fent, Y1ebhe arat nach putem *rooknen dam andere
Ll

Tarben: aohwara = PO - 299 / 267 - WY = WP/ WY /3 - 91T/ 10

wohwars Bati Ben aluf
T II‘h:I ;unrhn- Lh

SR PR M g,

gy
-

'E

Ih“ll't () --'—u unter ﬂuiuul von BA (68 nuld frei lﬂh—
() s i T (frede by

() 2TY (2) - 27Y {m Annehlan (Metailaesohnung).

- (leeer A,

sishe Teite 1A},
Flebe nuoh dea =reooknen dsa andere "nde von %49 h abhel) auf 179,

11,
¥iewe %47 suf AR, Tlebhe dan andere "nds nanh dem *rooknen aufl dae

eyt g =
£l i i 1l
£ e T R
B
]

*Rrbhen: Aohwars = BP0 = P4
elfenbein = 797 « P96,
alufarben +« nohwars gapunktet = 478 « SAG,
nienht hemalen = SPR = 8§30,

n

Flebe PAT gepen PAR unter ®insonluf von Y44,

Elenwa 996 vwnd Y97 mepen den Fihlar,

Yiahe PAD ?E peinohan ﬂgtn- baiden Ynlter,

¥iebe P00 (P) und P1A (P) Auf Jede 4nite den Flinlers,
Fiebe 671 auf A77 und Xlabhe Y04, Y27 und AR fant,

SRR wird LMnen Aes TURlera pavlent (Atehe Metailesiohmung).
Flebhe Aen Tamnlex suf PAT<IAR (Oravinrune),

Flebe A7Y unter Asn Tiklar,

Flahe AR flglh A5 und den Tomplex Winter Asn Yihler,
Yiebe P10 [2) pepen Y41 und VPR,

Flebe 4%6 fl en AW und 4Y7 Feren 499,

Paeue 219 :? ohne femtsukleben auf 299 Sl!ﬂ wird w¥hrend der
Fontape Aea Flihlars in Ponition pabracht),

Flebe 299 in 4Y6<d3T und Alewen Tomolex peren 2OC-29% [ d1s
“lltyli von Y naeh unten ).

Klebe 43 (P) und m'rn aif AVR=dIR=L3 7m0,
‘Yontieres den Funler: PIC (2) peklebt gegen 96917 und P10 (2)
nltlihl qlllh s {(2),
Klebe GAY pepsn AAL upd MY munesmen,

Fiehe 547 sunasmen and suf ARY, &84 und NS,
Flebe 4YY gpepean PO (Gravierung),

Anm,t Alle ®alle aind nohward, sullar
ARd -« nioWt hewalen
547 « %and alulfarben,

JRARRASTIONG Neite 21

]

Ii‘h' D6 gepsn 107,

Fleabe 0% und 96 an dia Wnden,

Fleba 2097 untar 418,

Flebe den Fomplex unter den Tunﬂlrﬂ (Aravierung).

:1;:: ﬂgn taftfilter unter 190=1%% (M7 kommt vorne sufl das
[ ] L1 Y

Prape P9 in 497 upd 10Y und Klehe fent,

Flebe 5TV parpen 974,

Fleba 417 oban sufl den Flihler i‘-ullnhhnwl.

Flahe die Tufuhrleitancen suf 1972198 und 412,

Flebe SAY gegen SA4, \ :

Flebe i;-n-m Fomplex an dam ¥nde von FOS und vorne an dan NehMune,

Ylebe 171 gegen 372 und den Yomplex unten an Aen Flhler,

¥lebe Y0P pgepgen dlanen Koaplex.

Trane SR auf Y71-97R.

Arem.t Alle Teile sind schware, aullar
nohenre matt | V7Y - 11 Yinder alufarban
ARY = AR4 (MNnder alufarhan

hronear OQ, .

Anbrineuns der Ahalehbilder Wr. T und Wr. A

"Lebe 41R pegen 417 und AP0 gepen 416,

ethe Afenn deiden Fosplexe papen 445 fllli!li!ﬂ!li-
Kiebe 4% (0) q-nl 414 unter *inachlufl vom 410 (P) « (410 _sul
st izt i

™ ere %
Flebe 4 .-nﬁi-.h-'z:h um dis “alre,
wafantd den "aifen aufl der “ealee,

"iebe 2% (2) und 268 (2 I!:!l Me (1),
Flebe dnm Rad Jetat sopen 410 (Fentrieruns),

Arm.t Alle ®eile nind mohwars, mufler
41" - A aulen epdAfurben
{nnan Alufarban « achesars genunktet,
28T = slfendein

nae Innere Aer *rommel von 419 {at Alufarben « sohwars mesunk

tet.

Flebe 401 pepgen S0P und S0Y papen S04, ’ :
" Flebe 454 papen 483, -
Klebe din Aunpuffkrimmer Wll dieaern Komnlex,
nuuiitl;:unmt . | ARHY
Flebe dinae haiden Yowolexe rapan d54=d99%, s,
Yieba 2% (7) sunasmen und dnn “rnee N 420400 faravierung).
Ylebe 449 pegen 450, Lamae in “artestelluns. PO

trm.t Alle ®aile aind nehwara,

“apsyoYe Sejve 22 i
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- bis 380
;!§I§}=1;55 - 957 (muben) - 358 [lﬂ!!;} - %60 bis 568 - 370 bie

W bin SAR — 981 - 352 (muBen) - 393 (suBen) - 35¢ bie 596 =
407 = 409 bie 412 - 414 dis 07

b i LI
TR | sy nde 465

17
el 1% 5 185 - 4R7 bie 504 - 507

neutel 1B
15 TIR - 521 bis 52

1
ST TRTRTansune) - 606 - 612
ey 24
1;5‘—:15!; - 627 - 62R
BeUl
ER T 8Y5 - 677 bin 640

E';'ﬂl'izgﬂ - 647 - 64B - 649 - €51 - E53

EE%tli 1
r";q'?'t—:lgﬁ_ 661
;E?Eélzz? (Kante)

weutel Y1
- (Funte)

Beutel %2
n

1
lrut|1'1a 5

tel W4

Teutel F .
TE=BU + B2 = BY = B4 - BE i 05 - : 102 = 104 - 10% - =
15!#'115-— ang STan in 85 - ST bie 102 rd 0% - 108

B TIND RSPy & by ey o = 7 B s & mrnd - e | in
e s i T AR ean a0 - ge

T5Z7-T52 - 155 - 158 hiw 164 (6) - 165 = 167 - 168 = 171 bis 1AD
18% - 164 — 185 ~ 1AF - 191 - 147 - 195 - 197 -156 - 148
ytel 1
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%ﬂhl!t. den PRhroeuge)

ute
oben)

37 (suben) - 62% (muBen)
s=sile C
Il ﬂEfr IE

Aeutel Eﬂ

Beutel
- dung der ﬂchiihtn;
66% (Mrrandung der Scheiben

Reute]l Y1

randung der qthlihtn;
EES5 (Uxrendung der Scheiben 2
¥ oder ¥5

Yerdeck A

Teute :
m 208 - 217 = 271 - 229 - 227 - 226 - 290 - 292 - 23, - 237 -

2E0 bim 244 - 252 - PAT

Teutel 10
FEH_—'EU-EH-zﬁu-:ﬁn-:ﬂ-ﬂ?—*ﬂ:-nu-ﬂ!-zﬂﬁ

Srutel 13

Reutel 14
TEY = A0 - 390 = 402 - 404 - 405 - 406 - 408

Peutel 17
"mutel 1R
TS - 520 527

'lrntllﬂ.-
Frutel 26
UEERSBEATNG Seite 7

Elebe 112 117
Flebe :;E ::::: 117
1 fFanre 17=-11
Flebe 153 n:m'lnﬂ und der =uf 117-118
Flebe 137 auf den Motorblock
116 ucter den Netorhlock
Flebe 114 gegen 116
Flebe 108 unter 116 (siehe “etaileed{chmung)

Elebe 97 und 142 118
hafept dan thw 118
Clebe 119 o 114 me (Previerung)

g'an tlenen l:-::l.n
:H,.:;i{r:! !:ll; 160 gegen des Getriebs
72 unter ®inschluf von 158,

suf BO

Le [ elehe Teteilreichnung )

3 suf die Achas vom 135 moter %imeehlu# von 109-11p
; “_I.. ) 3 ._. 2 x . T L
. ..1mmr . ein ). ] i 7

LY & -+ rh !
Tt i P

Flebe daer Nanze auf 16R8.

Flebe 151 -gegen 1A2 (miehe Netailreichnung).

Flebe 111 mur 1B2

Flebe 15% auf 5594 und den Tomplexr auf 111,

Viebe Jetet die Mencinpumpe gegen den Motorblook.

Tlebe B2 und 122 pegen den Motorhlock,

Flebe 180 (2) und B7 gegen dane Retriebe (niche Metaileedichnung).

Herstellung der cheimmernadel (18 mm)

¥imm ein Febel, dam in der Packung enthelten “1at.

“ickle dienem Fnhel um eine "adel £ 1,1

vertige mehr dichte 2pirslwinduncen auf einer Llnge von § mo .,
Innne an jodem Wnde 4,5 wm Tabel Uhrir und Tertise einen MAaken
{ aimhe Jeichnung ).

Arfertige die no gefertipte Teder muf AT und
121 [miehe Totailesichnung).

il

auf dem Anechlae von

cerntellung der Fupplungefedor (20 wm)

Nimm ein Frbel, den in Aer Pnckung enthalten int.

Wickle diennn Frbel um eine Madel A0.A mm.

Fertige rehr dichte "pirnlwindungen muf einer Lénge von 10 am.
Imname An jedem Bnde 5 pm rnhluﬁru und fertige einen Haken

(miehe Zediohrung).

¥labe 191 pegen BT unter TinnchluB dem sinen *ndes der ro geformten

Peder (20 -Iff ;

Hrke dan gndere "nde auf dem Teil 167 fent.

Farar B4 und 8% in die Achae von 127 und verniete.

Fepale 76 () auf B3-176 und PL-1T5 (freie Newepmuns).

Flebe 19Y gegen 194 upd danm Manee suf 184,

Flebe B9 auf di{esen Fompler.

Flebe 156, 166 und 170 den Yergomer,

Flebe 169 swinchen 170 1AR (miehs Tetaileeichnung).

Flabe 130 puf 171 und den Komplex auf 1RQ,

Flebe 140 unter 125 und den Verramer aufl den Tomplex.

Flebe 122 peopen 179 und 1%% pegen 1479, :

I&!h; rurpuffrobhr und "tutren Jjetet rurmmen und regen den Votor-
ock, :

Flebe 164 (10) pesen dienen Fomplex (nishe Tetaileeichnung )

Flebe 140 auf 14%.

Flebe 575 gepen 19%-12%,

Flebe 88 gegen B9 und V77 pegen 178,

Flebe diene beiden Yomrnlexe zurammen,

TFlebe 95 popen 101,

Mlebe 97 auf die *chne von BA-A9 unter Tinschluf der Acheibe (freie

Rotation).

Flebe 546 (2) susammen und suf BH-HQ.

Flebe 146-147 gepen dAen MFotorblock unter ®inmchluf der Yamnerpunpe

[546 pekleht muf 195=-196).

Refertire den Wiemen 538 ewinchen den “cheiben 98-99 und 95 und 101.

Flebe 163 auf die asnernumpe und pegen den Motorblock,

Ylebe Y64 (2) repen Aam untere Nehiuse.

rrri

Arm.: Alle "eile nind uniformgriln puBer

M1 - 4P - 429 - 4D = machware

111 = 125 = 130 = 131 = 13% = 140 - 143 = 151 - 15% - 156 -
166 = 169 = 170 = 1A1 = 182 - 164 (nlu + mechwargfepubktet) -
1R3 - A9 = 193 = 546 = alufarben

- 187 = Aunkelardfarben

U'BERSYIZTES Seite

SR e
ene an enente gepen 31 Rravie .
Flebe 203 (2) und %51 zwinchen 315 u:l[}ln. )
E%‘:: ;33~E;; IHI‘I?;;IH Fozplex.
e 25 290 und 291 gegen 1
£l 452h1131lﬂf el Regen %15 (minhe Netaileeichnung)
Flebé 248 (2) pegen 340 (Zentrierung).
l&:h‘: ;;; geren ;.;-Evnnnr :1““#11“ von 235.
cegen unter Tinnchluf wen 2%5 (1in beiden ®
Teill 295 horizontal reklebt werden). t - et L L
Flebe 286 (2) pegen 373-374,
Flebe 491 gegen 330 unter ®inschluB vom 75 (freie Aewerung
Flebe 490 f‘?lﬂ 329 unter ®inachlul von 75 (freis Hl'iﬁlﬂl;-
Ponme 279 (2) in die Lagerung ohne fertzukleben unter RinnchlulB von
¥30-374 und %529-37%. .
Flebe 243 (4) paarweise auf 279 (2),
Nie untersr "reiecke mollen mich frei drehen.
Flebe 322 repen 424 unter YinschluB von 72 (freie ‘lluﬂnn.;].
Flebs 321 pegen 429 unter %inschluf vom 72 (freie Rewegung).
Flebe 202 gagen 424 unter Tinschlusg von 47R, .
Flebe P02 gecen 42% unter Tinnchklu® von 477.
Flebe 2E4 r, sunammen (pasrweinse),

e AT :"u‘;“‘n...mg"’“' 5 hlus de

: B die un L - | ul der b - '
Treiecke (ciehe Tchnittanmicht) IH; I:I:lzhnl. ::hl::::nlh:r:::
7?34 (284 kormt muf die heiden Achenkel des "reiecks) und unter
?tnanh:l.ul von 274=%15-320C auf die unieren Achmmchenksl von 234
die hoiden Anllhl!g'l nlineen gnr:_l.nlm_ feklebt werden). ,
FLAsierd et Fiteishin s TormaemeFER L i (41 sat a4
mﬂ'ﬂﬂn 72 und 75. LS00, TAKaLXoRESaile 217 (4) ang e

27 run)l!ﬂ unter RinachluB der beiden Fugelkipfe 72 und 75

L

und 434 (2) pegen diene ¥

hoT 1t rﬁi{?{r;:?}j.y1‘r**ﬁrfﬁn'

rehntab in horiror g st
1 fﬁn‘i orur :'_h T#T—f:"'{ dem sins Nrehunsy mach 1inks
J AR o - i T e ' s S ¢ L WTE A,

-
011 A77 pelagert muf die Ttreben des Boden-

S B el

F| nf. 'I'. 1 AN S L

Pn-r;daaT ohne femteukleben suf 300 und Elebe 308 an dam Prde

ron f
Flebe 266 in 6AON (Fentrierung)

Flebe 296 gepen 2497 und 326.
Iom.: Alle Teile nind rchware ., '

erstellu der %eder dor hremae

Finm ein Eabel, dan in der Prekung enthal
Yickle dicnesn i’n‘hﬂ um eine Fmidel ¢ 0,8 -“l o4
Pertige sehr diohte Spirslwindungen auf einer LMnge vom 12 mm.

e =z Kabel an a v u
(§16He" Ladorng Jedem "nde Ubrig und fertige sinem Eakan

Frose jetzt die Efn-r in 266 und 497,

L1 ri

Elebe 141 suf 540 unter <inschlus 1

ﬁt: ;3?{;;! 141 bt
& susamman unter Timschlul 1

ﬂir ;Ei l.:.f den Tomplex b ML
ederhole den Yorgeng 2x mit dem ™o {1l 12%.

: Flebe diene In-plll:niut ET9 und 680, =

Flebe %06 xuf 628

Flebe 370 auf 628

Flebe 324 maf 306

Flaciers 145 suf 306 in Tertentellung.

Anm.: Alle Teille aind mohwarge.

o

Pasee 471 und 472 anf %01 und klebe fext
Raw £ (8 oo i a g
sbe un in das ne ne unter Einmchliuf der -
dis Lag:z frei. ek LI
Pranme auf die Achme %01 und Xlebe aie xe die jc
301 wulf in 346 frei Arehbar sein), RIS CO0A Avrae
Flebe 339 gegen 546,
Paeme 316 suf %01 und Xleke fest.
Klebe Y17 .gegen 318 unter Tinachluf vom TS.
Fnape dienen Tomolex muf 301 und klebe fent.
Flebe J45 papen 346,
Flebe 349 und %44 rusemmen.
Ylebe 292 und 338 suf diermen Fomplex.
Flehs dmam Nanze regen J45-946.
Flehe 498 gepen 945 und 6AC.
Plaziere chne featzukleben 35 in 116 und lanne in Yartestellung.

inm.t Alle Teile sind schwarse
228 imt mohwere =att.

D
Klebe 2%0 s-'!;mr 278 Hl
Elebe 287 (2) gegen 282 (2) unter “inschlul dieser 2 Fomplexe

frele Tewe ). . 3
Flebe 286 {5] suf 2%5 (2) unter WinachluB von 278 (2) (frete

b o
Pl:m 9 T!; in die Lageruns unter %inachluB van 281 (2) und
klebe 268 (2) an jedem "nde.

iom.: Tie "eile 227 worden nur im Pall einer aterren lmium'
Yerwendet.

nicht bemalen: 227 (regebenenfalls) - 270 - 26R - 265 - 278
rm:gm Seite 11 - 1

A

Flebe 246 2} eunaznen unter RWinachlull von 69 (freie Rewegung).

Flebe 252 (2) zumammen unter Winschlul der beiden Yocken von 69.

g}z ?;%1- “tml 252 (2) =Uesen cunammenrepnsat mein und muf
BlSeN.

Flebe 2493 (?) regen 494 (2) unter “inmchluB ven 66 (2) (frede

Tewe S . ‘

Posne A6 in 366-367 o ainey a N

Fleke 312 und %1% 4n 49%3-404, . : T e bt

Hegsahte die Richtung. .

nne dieme Fozolexe chne femtzukleben auf die Yocken von 69 e

freie Tre
Flebe 565 (4

e

lﬁu-nn und paane nie m:ﬂi. oA, e

Klebe 213 (2) muf 246 (niehe ﬂmli'mral?g_ﬁ?:_ 3 w i

An=.: Alle ®eile sin schware, auBer sl
A6 - 69 - 246 : nicht bemalem: iﬁw.-‘ﬁl- R

= --..Ii'q-._'-
J i

o

* Flebe 410 und 411 unter 677, die Lbcher mach
- E ﬁ? :’nﬁ?}m‘l (Zentrierung).
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eutel 11
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&&n
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EX 1
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558
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56Y
=64
565
s6¢
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L
SE9
570
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STy
574
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nchwars biegnem

upter Tatteris - varderred Techin

ewinchen H-uutbrtlntyllnﬂtr und matterie
eramreylinder - vorderrad links

gwinchen vpuntbremaeylinder unter RModen
gwinchen fTinlflUnuixtlit:hﬂhilttr und Faupt-

srameleiTUurg

wsremnl el tung

wremeleltung

wramaleltuns

nrernleltuns

rremerviindar
rhlmufrohr verne (2)
Frbel

Fabhel

rrabel (2)

Fabel
reilrieman ApT WAARETDURDE

Feilriemen O°FT 1.4ghtennchine
AuEEilnrer

manehokrbel
FEapdbremrenleituns (?)
‘llluchtunrnknhnl fur
tehillu

ﬂhmtftrnfri
Rohrverbinder (2) »
biegnane Leltunk deT
nereinlelitune unter
Fabel

Trbel

wand (2)

wrarple ltUnK

Tubel

Tabel .
Tnfftrrnuuhrfﬂunrvrur

rummernnchild unter Foetflugel

wed Blufteufuhr (2)
Yotfllrel

L]

pehware hirpenz

rinfkabel
Iﬂndkirlrhknhil
sindkersenknbel
Iﬂnﬂttrlthknhll
:Hnﬂttrttntnbil
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Glue 353 against 352

pe 406 in 353,
:%lirt 55 in 3154 withoct gluing.

Glue 40B on 55.

Glue 404-405 on 354
Place 404-405 in 406 without gluing.

Tent the glove compartment door.
Glue C II:'IHIL' 400=-401 and floor.

Glue instrument panols under windscroen
housing and against 401 and 402.

B .

Insert 53 in hole of frenmt compart=ent
einst 457.

::dtgiu:ﬁzzrinr - ipsert 53 in 224

and glue 224 essembly under instrumsert

panel.

Rivet i; to -2:‘n! 70.

Insert 70 in .

pags 70 upwards throuch epenings in

coachwork

Clue 212 asgembly and insert 70 im it.

Push down to bottom.
Insert 212 4in 2395 and glue to instru-

ment panel.

Insert 70 in 440 and rivet.

Glue 40% on 440.

Clue 297 against 3%6 enclosing and
gluing 59 and 544.

Glue this assembly on 212.

Clue end of 544 to LE end and bottom
of instrument panel,

Clue 44 on 212 znd opposite assembly
357=398.

Insert rack im pinicn box, previously
assesbled, and clue to gheath taking
care that no glue falle on the rack.
Position the pinion adjusting direct-
ion of steering wheel arme. .
Tast "Mi

Close box by gluing 484,

A

wake wire 537. Insert the two ends
in 395. Pams the other end through
the hole of 627.

Glue 545 on 365.Leave

Gluoe 5B5(2) in 396(2) on either
side of front of body.

Cut 550 flush with d-wire bondle
(see diagrame) .

Glue 550 in 39E(2) =nd agzinst
frout of 3%.

‘Gluoe 536(2) on 550 as shown.
leave prepazed.

Glue 395 on the cradle.

Glos 554 in 395. Leave prepared.

mﬂﬂw 10 == at fine end.
Pemove 35 mx from m‘m 538 %

Anside crafle.

.__‘- 17 J??m ‘- j 1 .-. i
;;E:; Linst 338 and ] pre-
‘ J __.-- E ' ﬁm_ e #
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Glue 553 ﬁﬁ 127 (pee p.l18 = assembly A

embly] s .
for E53 ass Y (5 = Schably A

Gloe 556 on lE7 (see P-

for 556 assambly).
(B) Glue 562 on battery.lLesve to dry and

glue the other end of €2 against
(G) caming 135.
(BE) Glue 563 on battery. Leave to drys
(B) glue other end of 563 on 185. .
(G] Gloe 564 mgainst engine.LeaVE to dry
and glue the cther end ;glinlt encine
(E) (LH side). [See detalls) -
(E) Glue 567 against 165.leave TO dry and

loe other end on 15E.

Eé; Elnt 54% on 104 (549 is assembled on
part 369 - p.1B).

(7] ¥hen érv, gluoe the other end of
549 (3 wires) on 173.

(J) Glue 571 againet 165 .Whendy,

(K} glue the other end against 11l.

(T} Glue 347 on 166. Gloe the other
end to part 414 (see p.l1 =
assembly C).

(C) Glue 581 ageinst 157-159E.When
dry, clue the other end against
EE-E5.

(L) Glue 541 against 135(541 is
accembled against 627-p.16 =
assembly C).

(K] Glue 570 mgainst 111. (570 is
prepared - p-1B - assembly C).

A

Clue 261(2) together enclosing EB

(68 free to turm).
Clue 221(2) againt 223 enclnsing

GE [free to turm).

Cloe 273(2) together encloeing
261 (free to turm), over 1 mm.
Cloe 272(2) againet 273(2)- 273
against stop (see details).
Gloe 263 egainst 260.

Glue 263 against 272.
clue 204 cn 260 enclosing 71(71

free to turn).

Clue 233(2) together enclosing 71(2)

{free to turn).
Glue 205 against 259 enclosing 71

(free to turhn) -
Tnsert 259 in 264 without glulng

and glue the cother end sgainst 27€.

Proceed in the sane way for RE side.
Glue 333 against 348 and 332 against

3. !-I
Glues these two espexblies against

2064 .
Clue 272(2) on 259 and 222(2) 2t end

of thiz sheft - 277 mnst torn freely
with transmission chaft,

Glue cazble SBD ip 220, along 476, om
428 and against 34B.

Glue 530 againgt 225 (530 left prepar-
ed - p.2E ~ aspembly C).

Proceed in the same wvay for RE side
with 575 and 52B

Glue 257(2) against 25E(2)

Glue £—6EE around sachk hub.

- Note: Por 1548 version pse wheel hub

cepe No.lf(see assembly A 5.27)

23(2) and 265(2) against 25B(2).

-

iz place
the “wo wheels thus formed
against 277.
c

end to ftront ot boady.
Glue A7]1 against 372 and the

zpsembly to bottom of radiator.
Glue 302 acainst thic aspembly
Connect 56E to 171-372.

B

Glue 418 against 417 and 420
against 416.

Glue theme two assemblies agalnst
435

Glue 459(2) against 435 encloeing
419(2)=(419% must turn freely around
435).

Glue 257(2) against 25B(2).

Gluve 4/6B8B around hub.

Place wheel on hub.

Glue 23(2) and 265(2) against 25B(2)
Gloe the wheel thua formed against

4§19

c

Glue 501 against 502 and 503 asgainst
S04.

Glue 454 against 455,

Glue exhaust elbows against this
agsembly.

Glue €99(2) against 500 (2).

Glue these two assemblies agalnat
454=-455,

Glue 236(2) together and the whole
against 499-500.

Glue 449 against £50.Leave prepared.

Glue 507(2) and 492 on floor

Glue 587 and S5BE agalnst 475.

Glue these two wires under floor and
against )88 (pomitioning holes).
Glue cables 531 and 570 assambled as
per p. 168 - amsembly C, through LH
reinforcement 507.

Flace the exhaust assembly asseambled
aE per p-21 = assy. C in position
for gluing.

Gloe S551(2) againat JES.

Glue this amsembly against 483
enclosing exhaust pipes without
gluing (see deteile).

Glie exhacet plpes against engine
exhaust outlets 128-129.

Glue flange 463 against 456

Glue 449-450 against 236 and glue
exhaust in 4€3 2t the same time
GCloe 542(2) against 416 and 417.
Glue the other emd of wires against
EE7 and S5EB.

GClue 552 against 41€ and {17. Glue
the two supports asainst 380(2).
[See detaile).

Pess other and of wire through LH
reisforcemant 507.

Insert and glue 54E against zide 626
anéd pass wire through LE reinforce-
ment 507 (cut off surplus).

Glue 54) in £26 and leave prepared.

Bote : Por 1951 and 1952 versions, cut out
holes provided inmide parts 654 and
655 to take parts 6)9-640 (see details)

See p. 27 for 1948 verszion.

Clue €15 and €40 against 654 and €655 (open or

closed at cholce).
Clue 22(2) on 635-640
Glue €7¢ (2) together.
:%ui i%: on :::l can.
e sca t 655 enclo oil w
Clue 666(2) ageinat iSI-GE;fn' S

Glue 192(2) ageinst roof (notch inside).
Glue 226 (4) against €43 and 644 enclosing

€5(2).

Rivet handles 40(2) and 41(2) on bonnets £641-

€44
Clue 643 and €44 on 572

Clue this llhl!bil’tﬂ'§F::E of l:;:!; top of
Fpdismor arsl ﬁ.:.ml-p- «Make sure th.tﬁ-

Glue 52 to roof €76 and sgainst radiator

grille 1.

54 and
479-480,
b L l_:'ll

e

 Tlue the t
e . ! i =
. care with

ce €5 in 199. . )
_.lnf,- ) e

the equivalent numbers.
Insert 1 in 65% without gluing and glue

244 on pin of 3. Respect the position.
Place and glue 607 in 664 in desired
poElition.

Glue 664 against 659,

Glue 15 against G664.

Glue 206 and 209 agalnst 664. (pee Arwyg) .,
Place door in its opening and adjust
position of hinge pins before completely
drying.

Gluve 4 and 5 against 664.

Repeat the ooeration on the LH side with
equivalent numbers.

ASSEMBLY OF DOORS.

Gloe 240 in position, on top of side.
Leave to dry.

Apply glue to 240 and place on bottom of
flde. Before it is dry, place the two
doors om 240 as shown in diagram. Part

240 iz at bottom and correctly orientated.

Place 240 in straight position with
pincerzs bending tha hinge-nin.

lLecve to Ary.
Repeat oparation on other side.

Note: The assembly shown on this

page corresponds to 1948-51 versilons.
Drill the hole indicated for 1948-51 _
on part 675,

Rafer to p.27 for 1952 version.

prill the hole indicated for 1952 on
part 675,

Glua 508 against 509.

Gluoe 4/688 around wheel rim. Place
tyre on wheel,

Glue 265 on 50E.

Giue 496 against 495 and the whole

against 645.

Gloe 555 against 645.Leave prepered.
Glue 1id of boot 629 on hinges 275
(See details).

Glve 555 against lid.

Glue epare wheel against lid.

Glue 19 agalnst 650.

Glue pin of 15 againt rim 508.
Glue 29 and 30 against 670 and 675.
Glue the two wings against the
bodywork.

Insert 16(2) in 629 without glulng
[free turning) (see details).

Glue 652(2) on 16(2).

Glue 511 and 512 against 629

ﬁﬂﬂln‘iﬂ.g 16.
Glue 651 against 629 and 328 ag.65l.

Glue 517, 518 and 461 against 623.
Glue :51?2! against 255(2) enclosing
275(2) (free %o turn).

Clue thess two asssmblies inside

boot against 641 and on 653.
Glue Eg; on G604 and the whole in 435

Mote: The licence number may be
selected at will., For this purpose,
use the letters and figures on the
decal sheet.

:1'“-. 26 on 670.
Glue 596 and 602 against 441,

Glue 523 against 441.

Glue the whole against 675
Pass wire 543 (assembly on p.22)

in the wing and glue under 441.
Glue 5B on 641.

1951 f£ront bumpers

Glue 638 against 13

S e )

Glue ag

Glue 411!!};11!{1] .'Eig't 633(2)
Glue this assembly on the car.

Glue 46(2)against 633.
Gl:: 609 ln'ET and 27 in J2(twice)

Glue these assemblies on 46.

Glue 554 (wire) against 46 (twice)
Glue 31 in 649 and 45 on 649 (twlice)
Glue these assemblies against 648
and 648 against 633 (see detalls)
Glue 536 (wire) against 649 (hole)

Glue €32(2) against 12 w :

chit GBI N o,
ue (2)=4 t Bdé.

Glue 3%1-392 against 632,
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Glua 637 against 14
Glue 11 (2) against 14
FPlace decal.

Leave prepared.

1948 MODEL

FOR 1948 MODEL, DO wOT
ORILL ROLES IN PARTS
654 AND E55.

Note: All parts are painted Black
0 uniess otherwice indicated.

HUB CAP - 1948 MODEL

1952 MODEL

g%ul :gi against 631

ue £11 agalnst 645, 670 and 67
Glue 589(2) agalnet 630. v
Glue 630 inside boot against 645
Gloe 634 againt 675, 670 and 676
Glue fuel tank plug 5B on 634
Insect 20 in 642 without qluing
and glue 383 against 20.

Glue 606 under 635 and the assemiy
against 642

Glue 21(2) on 642

Glue 17 and 18 in 21(2) without
gluing.

Glue 17 and 18 on roof 676

Pans cable 543 (ansembled on pP:22)
through wing 675.

Glua 605 against 675.

Place spare wheel in boot resting
on 589.

Glue bumpers (assembled on p.26 -
assezbly F] under 611 (part €37
is glued under 631).

Drill the hols ahown for 1952 on
part 675.

1948-1951 VERSIOHW

Wote; The 1951 version
pay either be fitted
with a brown interior
or with a grey inter-
ior.

Black

Thread dia. 0.4 =m

m..ﬂ dia. 0.4 mm

1} Paint windovwframes M3 for the
| versions.

L

2} Use a wire dia. O.4 mm of Burnt
Barth colour for the door edglngs

1951-1952 VERSION
1) Note: Use the dimensions
indlcated on the drawings when
placing the various decorations.
Dimensicns ars in millimetres.

4) The thread is not contained in
the box.

5) After painting the doors, mount
dotted lines with a point to
imitate the stitchings.

Name plate Bronze
White line : i
Royal blue background B oy
- wd e e T
Placing HI:[qEQfln.ju.;thlﬁ v
—rt T: ,w A
) i W ﬂ#‘{gﬁ{y.-l




Clyster 7
123 = 124 = 132 = 14l =
145

Cluster 9

199 to 203 - 210 - 211 =
312 (ext) = 213 to 216
[ext) = 218 tc 20 - 222 -
234 to 2326 - 231 - 234 -
235 - 236 - 238 - 239 -
241 to 243 - 24 to 151 =

253 to 755
cluster 10

264 to 267 = 270 = 271 -
274 - 275 = 377 [ext) -
750 - 281 (ext) = 282
[ext) - 281 to 285

Cluster 11

287 to 301 = 303 to 30 -
308 [lext) = 310 (ext) -
312 - 313

Cluster 12

315 to J21.- 324 - 32€ to
331 - 334 to 351

Cluster 13

352 to 356 - 357 [ext) -
356 {ext) - 360 to 366 =
370 to 360

Cluster 14

362 = 384 to 3BE - 351 -
152 [ext) - 153 ([ext) =
194 to 3158 = 407 - 405
+n 412 = 414 to 417

Cluster 15
421 to 447
Cluster 1€
449 = 450 = 453 to 465
cluster 17

466 to 4B5 - 4B7 to 504
- 507

Cluzter 1B
511 to 516 - 521 to 524
Cluster 21

588 (purround) - GDE =
612

Cluster 24

625 =~ E26 — 627 - 628
Cluster 25 '

629 to G15 - E317 to E4D

Cluster 26

641 to 645 - G647 - G4E -
649 - 651 - ES2

Cluster 27

€54 - 655 L
Cluster 28

€56 - E57 = ESB
Cluster 29

655 - 660 - 661
Cluster 30

662 - 663 (strip)
Cluster 31

664 - E65 ([mrrim)
Cluster 132
666 to 671
Closter 33
€72 o 675
Cluster 34

= ETE -

Cluster 25

= §77 (bottom)-
Cluster 36

679 to 6B .

B e

N A

Cluster €

-9-- BD - B2 = S =0
g8 to 95 - 97 to 102 -
304 = 105 - 108 = 109 =
110 = 112 te 116

321 - 122 - 136

119 = 120 = .
127 - 134 - 135 = 132 - 1!9D
142 = 144 - 146 = 147 toO 15
cluster E

= g to
152 - 154 = 155 15 %
146(6) - 165 = 167 = 168

= {d =
171 to 1B0 - 163 18
1BS - 186 - 191 - 182 < 195

- 197 - 196 - 198

cluster 10
262 = 276

Efﬁﬁfﬁfﬂﬁ_:
pROP OF BLACK
cluster 7

e
EJ
=]
L]
L]
un

cluster 10
- 277 (int) ™

l

0
=
&
w
i
"
=
-
L]

-

)
L
(]
I
[
L
(]

Cluster 14

418 = 419 - 420
Cluster 15

- 446 (bar) =
Cluster 20

579 - 580
cluster 36

- 678 -

\

|

\

|

1

or W
cluster 9
= J5b =

1] - 400 - 401 - 403
Cluster 15

- 448 -

Cluster 1€

45] (D and G) - 452 (D
and G) -

E11 (ext) - €14 [ext] =
€15 (ext) - EL1E (ext) -
€15 (ext) ‘

Cluster 23
E20 - 621 - €24
Cluster 24

€28 (im top)

685 - 6BE - GE7
Cluster 38

622 (ext) - 623 (ext)
Parts C.

¥ er W
Cluster 30
662 - GE3
Cluster 31
BEL - GES
Cluster 38
£16 - 617

ARTS NOT BE PAINT
Cluster 5 .
EE to T2 = 75 = 79

cluster @

204 to 208 = 217 < 2dl =
a9y - 227 - 229 - 230 - 232
~ =33 = 217 - 24D - 244 to
747 = 254

Cluster 10

254 - 260 - 26
- 269 - 272 =

268

=
r - B

26

Al Ll

l -
273

275 = 266
Ccluster 12

- 3359 -

Cluster 14

38) = 3JBS = 350 - {02 - 404
- 405 = 406 = 40B

Cluster 17

- 466 =

Cluster 18
519 - 520 = 527
Clustar 45

—uﬁ_r

Cluster 28

- Gad =

NOoTwe 1«

All parts are coloured “Oniform Green"
unleos otherwise indicated.

hesembly

Glue 112
Glue 118
Gloe 126
whole on
Gloe 152
Gloe 137
Glue 11E
Cloe 114
Gluoe 10E

of motor

mgainst 117

against 117

against 127 and the
117-118

on 137

on engine unit

under engine unit
against 116

under 116(see detalls)

Cloe 164 (2) agaimst 113
Glue 154 against gear box
(see details)

Gloe 144

against engine unit

Cluoe 135 on the assembly

Gloe 110 on 105

Clue 163 on pin of 135 encloeing
108-110 [starter crown wheel must
turn freely)

Cloe Bt on £S5 and 104 on 105

Clue these two asssnblies together
(see details).

Glue 57 and 152 against 118
Flace decal against 11E

Clue 11§
Glue 15D
Glus 7%,

againet 120
egeinst this assembly
BD, 121, 135, 159 and 160

against gear box

Glues 162

and 1€5 om 121

Glue 171 ageinst 172 encloEing 158
Clue this assembly on BD

Clos 113
gakr box

Glue 102
Glus 1EBS
on 10d

Clue 142

inside lower casing and
[see details)

against 104 = 105 (mee details)
against 186 and the assembly

against engine unit enclosing

starcer (see details)

Glue 1§5
Clue tha
Clus 161
Clue 1E4
unit.

Lecambly

against 15€ and 157 under 196
acpexbly against engine unit
against engine unit

(4) on either side of engine

of engine

Glue 134 and 51-93 et the ends of 136
Clue 173 against 174 enclosing 136
aspently

(the fan-pulley
!I-tﬂ -

sbhould turm

Clos 145 on 14E and the whole om 115
e i

on 167=
115 (leaving free). v
Clue édynamc assembly on 149

Glue pulleys 56-9% and 100

Place 535 around large pulley (100)
pulleys

Glue 429 on 430 anéd 341-342 to ends.
GClua 115 on box a
430 ﬂm belt 53% on pulley

rreparation of clutch epri (20 mom)

-~ Take & wire IuppiiEE in %ﬁl box

- Wind this wire on a nin of dia.
O.R =mm.

- Wind very tightly over a length of
10 men.

- teave 5 mm of wire at each end in
the shape of a hook(nee drawing) .

Clue 161 againet 87 enclosing one
end of the Epring thus formed (20 mm)
Hook the other end to part 167
Insert the spindle of 121 in B4 and
E) and rivet.

{nsert spindle of 115 Ln 175=176 and
rivet.

Insert B3I-17¢ and Bi=175 in 76(2)
(free to turn).

Clue 193 against 194 and the vhole
on 188.

Filme 169 on this assembly.

Cloa 1%6, 166 and 170 against carb.
Glue 169 between 170 and 168 (noe Aet)
Clue 130 on 131 and the assembly on
188,

GClue 140 under 125 and carb. on the

assembly.
Glue 128 against 129 and 133 agalnet

143.
Glue the admission and exhaust pipes
thus forsed together and ag. engine.

Glue 164 (10) against this asnemhly
(see details).

Glue 140 on 143,

Glue 575 against 133-141.

Glue B8 against 89 and 177 agalnst
178.

Glue thess two assaxblies together.
Glue 95 against 101.

Cloe 92 on spindle of B8-B9 enclosing
the pulley (free to turm).

Cloe 546(2) together and on BE-89
Clue l46-147 against engine enclosing
wvata (546 glued on 195-196).
Flace t 5)8 between pulleys 96-99
and 95 and 101.

Gluve 163 on ultlrpuig and ag. engine.
Clue 164(2) against lower casing.

(1)

Glue 225 (2) againmt 220 (2)

Clue these twe conponents againat 315

cipe 203 (2) and 331 between 315 and 340

Glue 3150-351 on this assembly

sioe 348 (2) 253 (2) 290 and 29] against 3135
Glue 432 - 433 on 340

Clue 248 (2) against 240

Glue 374 against 130 enclesing 235

Glue 373 against 229 encloeing 235 (in both cases part 235
iz glued horizontally)

Glue 286 (2) mgainst 171 - 374

Clue 451 against 330 enclosing 75 (free to move)

(2)
Clua 490 against 329% enclosing 75 (free to move )

Insart 279 (2) without qlueing into cradle enclosing 330 - 374

end 325 - 17)

Clue 2E3 (4) two by two on 275 (2)

whe lower triangles must be free to turn

Glue 122 against 424 enclozing 72 (free to wove)
Glue 121 agsainst 422 enclosing 72 (free to move)
riue 202 against 424 enclosing 478

Clue 202 against 423 enclosing 477

Clue 2B4 (&) between them [two by two)

Gloe 274 (2) on 319 - 120

Tnsert 234 (2) in the cradle enclosing both the

(3)

trizngles (see sectional view) on the upper soindles
of 234 (with 284 between the two arms of the triangles)
and enclosing 274 - 319 - 120 on the lower spindles of 134
(the two stons are glued horizontally)
Glue 242 (2) and 251 (2) to ends of ;31;
Place cupe 217 (4) on ball joints 72 sné 75 without glueing
Clue 427 mgainst 428 enclosing two ball joints 72 and 75
(free to move)
Clue 425 against 426 enclosing two ball joints 72 and 735
{free to move) A .

- L]
il

(4)
Glue 264 (2) and 434 (2Z) against these aspemsblies
Glue &66 against 467 enclosing 214 (2) (free to wove)
Glus stretcher 382 on 466 - 467 and between tabs 214 (sea
details)
Insert 78 {2) into 214 (2)
Teke the cradle assesbly in the left hand, with tr les
pushod as far as ible towards the bottom. Taks
::::::: ::t ::.thl rmed
r recess of . 48 fo by
::tnrn the ion blr. 1 AR IPI g2t
tors assembly to horizontal and place the
right-hand tortion bar in the recess of 248 Hh#ll.:I-rthl

-

(5) g
TS o P 431 tekinst fleoe pipate, 11

] [ o P Rl | aw i
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Clue spindles against €28 (against iy 578 =
O - Ry i
Sad on ooat sad of £77 (the noteh is tne} '

ts with -ﬂ_u-mﬂ:: end of €77),
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“of 680 and 364 against 680 ;
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ly in the right hand, FPlace the left-hand

Wind vary tightly over a length of 12mm
Leave Sme of wire at each end in the form of & hook

(see drawing)
Ingert spring thus formed intc 266 and 437

B
Glue 141 on 540 enclosing 138

Glue 112 on 141
Glue B1 (2) together ancloslng 132

Glue 124 on the assembly

Repeat the operatlon twice with part 123
Glue these two assemblies on 679 and GEO
Glue 106 on 628

Glue 370 on 628

Glue 324 on 306

Leave 145 prepared on 306

]

Insert and glue 471 and 472 on 301

Glue 228 (2) on 471 and 472

Gloe 667 and 668 on structure casing snclosing spindle -
leave cpindle free .
Insert spindle 301 in 346 and glue 346 against 6RO
(spindle 301 must turn freely 1n 346)

Glue 139 against 346

Insert and glue 301 in 316

Glue 317 against 318 enclosing 73

Insert and glue 301 in this assembly

Glue 345 agalnst J4E

Glue 343 and J4d together

Clue 292 and 338 on this acsembly

Glue the whole against 345 = 3dé

Glue 496 against JA5 and 680

Place 105 in 316 without glueing, and leave prepared

D

Glue 230 (2) on 278 (2)

Glue 281 (2) against 282 (2) enclosing these two
ascemblies (free to move)

Glue 286 (2) on 235 (2) enclosing 278 (2) (free to turn)
Insert 269 (2) in the cradle encloesing 281 (2) and glue
268 (2) at each end.

A

Glue 246 (2) together enclosing 69 (free to move)

Clue 252 (2) together enclosing the two lugs of B3

parts 69 and 252 (2) must be solid together and slide oo
246 (2)

Glue 493 (2) against 494 (2) enclosing 66 (2) (free to move)

Insert 66 in 366 - J67

Clue 312 and 313 in 4931 - {94. Take care of orientation

Insert pins of 69 in these assexblies without glueing (free

toc turn)

Glue 565 (4) together and ingert 246 in them

Glue 213 (Z) on 246 [see details)

B
Clue 410 and 411 under 677 with holes tc froat

Glue 213 (2) under 410 - 411

Glue 366 and 367 in 428 and 425 and glue 241 (2) at each end

Glue 468 under 410 and 411

Glue 421 against 422

Glue 481 ageinst 482 and the whole against 421 - 422
Lezve this assembly prepared

Glue 231 in 213

Clue 165 against 628

c

Glue 163 under 627 -

Clue 627 on front part of car

Glue 305 on 316 (see plate 10, asse=bly C)

Glue 298 on 627 and 105 on 298

Glue 270 together enclosing 532

Glue the acsembly in 464 and the whole against 627
Clue 271 together, the assembly in 469 and the whole
against 627

Glue 335 on 627 (edge of 627)

Glue 334 a2nd 266 against 627

Making the a ara apri

Take a wire supplisd in the box
Wind this wire on a pin of dia. 1.1 ma
Wind very tightly over a length of Smm

Leave dmm of wire at sach end in the form of I_hﬂﬂhh{l.l drawing)

Glue 414 agaln
on 266 and 414

st 134 and secure the lp:inﬂ.ﬁﬁhi formed

Glue 145 on 106 (see plate 10, as
Glue 369 agalnat ll!_ziz thi ;hnln'll t 627
Glue 395 and 396 nst 627

Glue 530 against 627 and insert 74 (2) into the p-#ummt

lu=si ® Cut 1{ tﬂ- .‘.& e - W es . T T
Glue 238 (3) and 339 12) fn 447 and 446 on the asseably

:l..“ h‘t . - & i"‘"..-r
Glue 394 on 627. e Gt s e i ANoRp N
a1l . 1 el 1_,"I-'_ 1{:}.;: 1'_..’1..".'
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Hote - the two peats are identical
ASSEMBLY OF SEAT

Glue 247 (4) and 636 on 249 and 250

Glue 237 (&) on 216 (2) and 39
Glue 211 against 249 3 (2) enclosing 249 - 250

Insert 624 and 621 an uprights
Place 620 in 621, bending f:
€20 is held by pressu-e in 621

Glue supports 216 and 39
ety :E;;urtl. 3 on 314. The sent must glide

The cecond seat ls assembled in the same way

The two front seats must be touching when glusd to 314

B

Glue 50 agalnst 51 enclosing 591

Glue this scsembly against 676

Glue 646 inside €76 and against 50 (see details)

Glue 289 (2) on 24 (2) and the two agains
with wipers in contact with ﬂndiut:::-hlm A

c
E{uu :g; against 181

ue against 3B1 enclos 25 tarn
Glue 413 against 381 R O '
Glue this assembly in 676 (see details).
Glue 612 against 676
Glue 526 against pins in rocof (see details)
Placa roof on body to locate points of gluesing
Adjust upholstery A cutting out opening of rear
window and ceiling light
Glue upholstery A against edges of 612 and rear
edge of 526
Glue parts of roof to body and position the roof
taking care to correctly place the upholstery
Glue edges of upholstery on sides (see details)
Thie operation needs great care.
Glue 610 against 35 and the whole against A
Pold back 576 and hold in place with the buckle
Repeat the operation twice and glue tha two straps
on either side of roof A (see detaila)
Glue 682 in opening of 676.
Glue 375 (2) agaimst 3178 (2)
Glue 179 (2) and 380 (2) on 375 (2)
Gloe 513 (2) and 514 (2) against 515 and 516
Insert 515 and 516 between 179 - 380 without gl
Insert 77 (2) in 380, 513, 516 (515), 514 and 379 without

glueing :

Tension of left-hand su

Tnsert 77 in 368 (see drawing)

g:ii.lrnlslgil upwards (torsion exerted 77) ino n:i;:-tn
part to on ;
it into the axis of 375 - 378

Glue 368 om 375 - 378

Tension of right—hlnd :ulE!!!gnn

Insect 77 in 168 | _
IIiﬂﬂllnfplﬂliT!*!Tlintﬂllﬂﬂllll 1 side

Glue 375 - 378 in 368

al

Glue JBI 1:? liﬂlg: 1%?
Glua 230 on ) .
11::1 227 between 357 and 358 in the case of fixed suspension

(see dota Y iqainst 358 (2) enclosing 359 (free to tusm)
ﬂ: 268 (2) to 189 and 390 lﬂlﬂl’-‘l; iﬁllﬂ‘l‘ltﬁ turn)

Glue 435 =gainst 515 and 516 e
Glue 545 (2) on 435~ :
Clue 458 against 489 encloming ;ll

& - - Pl

- &

Glue 457 nst 435 enclosing 489
Glue 388 (2) undex 375 = 178 and 483 against 375
Glue )61 and 362 at ends of 375 - 378

Ay ity -

Place the whole under the car and glue str
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186 Contactor
187 Distributor head

188 Carburettor base
189 Carburettor top
1950 Nut (2)
191 Nut Eii e

i LE engine
::3 1/2 carbupettor chasber
194 1/2 carburettor chamber
195 1/2 vater-pipe
196 1/2 water-pipe
197 1/2 water outlet pipe
198 1/2 water outlet pipe

CLUSTER % (double = black)

19% Elide on roof

200 Radiator lug

201 Lug

202 Support am component

202 Pront cross=bar component

204 Universal joint flenge

205 Oniversal joint flange

206 Top LE rear and bottom LN front
half=hinge

207 LH front and bottom RE rear

f=hinge

208 Bottom LN front and top LE rear
half=hinge

209 Bottom LE rear and top LA front
half=hinge

210 Radiator top securlng strut

211 Seat lock

212 Steering column shezth

213 Steering bearing

214 Btod :

21% Brake spindle bearing

216 Front seat mounti (2)

217 Ball joint cover (2)

218 Radistor bottom strut

219 Radiator yoke

220 Btrut

221 Universal joint flange (2)
222 Btub axle nut

223 Gear box D=joint coupling flange
224 Braks handle l!/i1 mounting
225 Brake fluid pipe connection
226 Bonnet eatch

227 Btatic suspansion stop (2)
228 Pedal top

22% Int. flap attachment

230 Btearing column flange (2)
231 RH stop

232 Gear box output chaft flange
213 p-joint mounting

::; Btub axle

236 1/2 silencer

237 Pront seat rollers (4)

238 Front and rear side of battary
23% LH and RE gide of battery
240 Hinge mpindle (2)

241 Nut

242 Nut

241 Covar

244 Lock bolt (2)

245 Lock cover (2)

24¢ BEteering column sheath

247 Front seat spacer (4)

248 Bilentblock (2)

245 RE front seat frame

250 LE front seat frame

251 Nut

252 Ball nint'g:;ﬂ.
:gi 1;g-h:nt:h1nu=ﬂ

255 1/2 boot hinge

256 Bun screen

Radiator bracket
:g; Euntnctnrnnntrul
106 Accelerator pin
107 Rear mirror foot
308 Shaft end cover
309 Fuel tank top
710 Fusl tank bottom
311 Rear mirrer body
312 RH steering bar
313 LE steering bar .
3114 Box ander front Bek

CLUSTER 12 (black)

315 Front :rg;u-nunbar
R axle ange
i:g ?fﬂ cover for LE axle flange
316 RH axle flange
319 RH bottom 1/2 spacer
320 LH bottom 1/7 EpACer
321 RE top ball joint box
3122 LH front ball joint box
3231 Fuel filter
324 Accelesrator pedal
325 0il can plug
12¢ Ehaft joint strut
327 Radiator plug
326 Boot nut
32% RH bottom :::::
330 LK bottom ®
31] Front cross-member, bottom

nent
a3z ;::i: RE brake shoe
333 Front LE brake shoe
334 Acoelerator lever mounting
135 Pront body component
336 RE radiator strut
337 LR radiator struot
136 Master cylinder cross=pin
399 Master cylinder compOnént
340 Rear crosr-bar component
34] LE end of engine support tube
342 R end of engine supnort tube
343 1/2 mastar cylinder
344 1/2 master cylinder
345 R master cylinder mounting
346 LH master cylinder mounting
347 Accelerator control
348 LE brake plate
34% RE brake plate
350 RY cross-mambear central

component

351 1Y cross-mamber central

conponent

CLUSTER 13 (black)

352 Instrument panel

153 GClove compartmant

354{ Glove compartment door
355 Crank Opening

15¢ Spesdometer box
357 1/2 bofy of rear shock
absorbar

(2)
358 1/2 body of rear shock
absorber (2)
I!l.:::i':h:::n:hlﬂrh-: rod (2)
360
361 Fide of NF tubular cross-

plece
362 side of L¥ tubular cross-
pliece
363 Alr inlmt
364 Brake lever mounting
365 Steering gulde
g:g :: steering amm
cteering arm
368 Return rod sprocket
36% Regulator
370 Accelerator top

371 1/2 top water outlet

372 1/2 bottom water outlet

J73 RH lower arm tie-rod

J74 1K lower are tie-rod

375 1/2 tubular cross-member (1)
376 Battery mounting (2)

L ey

' iece (2)
37% mounting (2)

3BD Mounting (2)

CLUSTER 15 (black)

421
X22
42)
424
425
426
427
428
29
430
4131
432

433

34
4235
436

417
438

43%

440
441
a2
443
f4e
445
446
447
440

pottom 1/2 rack bex

Top 1/2 rack box

top AT

top amm

pivot component

pivot comDonent

pivot component

LE rivot component

1/2 motor mounting

1/2 motor mounting
Attachment Btrut

1/2 LH mounting of front
shock absorber

1/2 R mounting of front
ghock abeorber

Pivot component [(2)

Axle
%) inner bumper 1/2 mounting

EEEEE

LN inner bumoer 1/2 mountinn

Y ocuter bumoer 1/2 pounting

LH outer bunner j/2 mountinng

Steering wheel

Rerr nﬂ:hlt plate 1948, 1951
RE 1/2 jack

LE 1/2 3Jack

LH attachment U

LE attachment U

Battery top

Battery bottom

Rear seat mounting

CLOSTER 1€ (black) "

445
450

1/2 top exhaust outlet
1/2 bottom exhauct outlet

{51D RN glove compartment top
45IC LH glove compartment top

4520 K1 glove compertment shelf
4526 LA glove commartment shelf

451
454
455
456
457
458
459
460
LE1
462
4E€2
464
465
Rod

Jack crank

1/2 sxhaust pipe

1/2 exhaust pipe
Partition

Nut

Nut

¥heel nut (2)

Jack base

Boot door reinforcament
rront bumcer spacer (2
Exhaust ocutlet mounting
Brake oil reserveir flange
henr bumper spacer (1)

CLUSTER 17 (black)

466
487
qce
dEs
470
471
472
473
474
475
476
477
47E
479
480
L1 M
482
483
404
435
d0E

Croes bar cnder engine
Cross bar under engine
Cross bar under englne
Ceil flange

0il can bracket

LY pedal

RH p-lll

Nut with spindle eand (12]
Rut (12)

Handbrake lm

Fuel supply pive (2)
R top tie-rod

LE top tie-rod

RM wing rupport

LH wing support

1/2 LE thrust block
172 1L¥ thrust bleck
Exhaust support cover

FH bottoe ball t box
LH bottos ball joint box
Central floor reinforcessnt

529 Master cylinder connection
under battery

530 Maeter cylinder conneaction =
ILH front vhesl

£31 Master cylinder connection
under Lloor

532 Brake oll reservolir te
manter cylinder connectlon

533 Front drain pipe (2)

534 Wire

535 Wire

536 Wire (2)

517 Mire

538 Waterpumep belt

5319 Dynamo belt

540 Rubber stop (2)

541 Epeedometer cable

542 Handbrake cable (2)

541 Plate vire under wing

544 Sheath

£4% Bhock absorber cushion (2)

546 Connection (2)

547 Etrajight hose (2)

548 Onder-ving fuel plpe

549 Wire

550 Wire

551 belt (2)

5§52 Prake fluld pipe

553 Wire

LEd Wire

555 Poot opening cable

CLUSTER 20 (black, flexible)

556 Coil wire

557 Plug cable

S58 Plug cable

559 Plug cable

560 Plug cabhle

%61 Plug cable (2)

562 battery wire

%3 Ratteary wire

564 D1l plive

565 1/2 bellows (4)
566 Door stop (8)

567 Choke sheath

568 Connection (4)

569 Condensers

570 Fuel supply plpe
571 Fuel pipe

£72 Hood hinge

573 1/2 top connection
574 1/2 bottom connection
£§75 Breather

576 Rear handle 12)
577 ”RY mud-flap

578 LH mud-flap

579 RM front piping
580 LE front piping
581 Tube

SE2 Mire

58] 1/1 LH ¢lbov hosa
584 1/2 LH elbow hose
585 wWire (2)

566 Cxpaneion valve
587 LM handbrake ceble
5880 RM handbrake cable
589 Bpare wheel cushion (2)
590 Gear change rubber

CLUSTER 21 (transparent)

591 Windescreen

592 EH front window

593 LA front wvindow

594 1/2 fuel body

595 Headlight warning lamp(2)
596 Rear reflector 1948 '5}]
597 Rear mirror glass

S98 Top speedometer glass

599 Trafficatore (2)

600 Side light (2)

601 Headlamp glass (2)

602 Rmar red light 1948 1951
603 Headlamp bulb (2)

G004 Fual filter bowl

€05 Rear red light 1952

606 Lamp box glass .
607 LA rear window .
€08 RH rear window

co9 light glass (2
:::1 ight ¢ )

Glo i lass
Gl]) ﬁ-nllnzu;::gt'

612 Rear window

-

& =

CLUSTER 22 (grey)

€13 Roar saat

614 RH rear elbow rest
615 LH rear elbow rest
€18 Back of rear KN meat
619 Back of rear LM seat

CLUSTER 23 (qrey)

Front seat

R
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CLUSTER 26 (blaek)

4l Rear of body 1948=5]
642 Rear boot cover 1952
G431 RH hood

644 LH hood

645 Partition of boot

GAdL Windecreen frame

647 Front numbar plate 1948
G648 Horn mounting (2)

649 llorn bax (2)

L50 Epare wheel cover

£51 Boot component 1948 - 1951
652 Boot lock bolt (2)

65) noot floor 1948-1951

CLUSTER 27 (black)

654 RN wing flange
655 LH wing flange

CLUSTER 28 (black)

656 RH fromt door
657 RM rear door
G50 RN fan protector

CLUSTER 29 (black)

(59 LN rear door
660 LH front door
GGl LK fan protector

CLUSTER 10 (black)

G62 Interior of RH [ront door
663 Intarior of RH rear door

CLUSTER 11 (black)

664 Int. of LA rear door
665 Int. of LH front door

CLUSTER 12 (black)

666 wing flange reinforcement(2)
667 RH pedal mounting

GEB LH pedal mounting

669 LN front wing

670 RH rear wing

671 Top of radlator

CLUSTER 13 (black)

672 Bottom of radiator top

671 Eheet betwesn radiator and
grille

E74 RN front wing

675 LM rear wing

CLUSTER 34 (black)
676 Roof

CLUSTER 15 (black)
677 Floor

CLUSTER 36 (black)

678 1/2 oil can (2)

679 RH engine mounting

660 LY engine mounting

681 Headlamp body (2) »
G82 Ventilation shutter

683 Duter hot alr intake

683 Inner hot air intake

CLUSTER 17 (grey)

685 Front carpet
GB6 Rear carpet
687 Boot carpet

CLUSTER )8 (grey)

608 Wheel rim spoke(20)

616 RN elbow rest component
617 LH slbow rest t
(22 Central slbow rest front
£1) Elbov rest bottom
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ASSEMBLY ADVICE

HARNIIG

Every paragraph of the assembly
instructions must be raad with
great care bafore atarting work.

PREPARATION OF PARTS AND

DECORATION

Racaune of the larqe numbar of
parts ramove tham from clusters
only as they are required for
assanbly.

Use a fine file to ramove burrs
from parts;, if neceasary.

Remove the little round lozenges
which serve to gimplify moulding
on certaln parta.

All parts should be‘painted dir-
ectly on the clusters, and a
necansary touching up should
carried out after each ochase of
aspembly.

Remove partes carefully from clus=
ters, using a small cuttar, such
as naill scismors or a stylet.

Usa HELLER paint and brushes which
are specially designed for decora=
ting plastic modals,

Precine 1hltruut1nnl for decoration
are given on the various plates in
the assembly instructions.

GLUEING
Use glus sparingly, allow to dry
for a long time. Droken parts may
eapily be re-qlued by holding with
adhesive tape during the tima
required for dr{ui. Use tweazers
to position small parts. Glue
does not mtick to metalised or
painted parts and the layer of
int or of metal should generally
scratched at the point of glus=
ing.

DECALS
Method of application
1 = cut out decals part by part.

2 - soak in cold vater for a
few saconds.

3 - select their exact position
and carefully slide the decal
from itm support.

4 = ramove =» lus water with a
sponge n::EInttini paper.

ADJUSTMENT OF PAXTS

Make sure that parts are correctly
adjusted before glueing.

PINE GLUEING

Certain are designed to remain
pobile (e.g. pulleys) and very lit-
tle glue should be used.

It is advised that certaln parts
should not be nted l(@.g.
steering ball joint, rack-and-
pinieon llll.hizl to facilitate
operation of movable parts.

 Vesesableiail (Rabie:oll) showid:
h:Fglii to lubricate moving parts.

| RIVETING v s

. This operation consists of flat-

y “the plastic with a moder=
ately heated blade.
== P 17.:# p : L .. - - | a

£

| o g .
L L1 L e L
quire help for some

which are partiocular]

Paarl Gray 9020 + %000 or 70
Iwnr¥ 9023 ”
:uylt llu:h :ﬂ!l

urnt ear , 9026 + 5000 or 7038
Earth, 9060 + 90080 ar 7060
Uniform grean 9061

Use matt varnish 9000 for your
colours. iz

You will find that your retailer

has a ranga of glossy HELLER
nurbered from 900) :g 9065, g

The addition of matt varnish %000

has glv-n A matt finish to our paints
until now. At present, in addition
to the glossy painte, ve are able to
offer a new range of matt paints
which are numbered from 7001 to 7065,

E:q.
Glesey paint Matt paint
Admiral grey 9001 Admiral grey 7001

This new range eliminates th
matt varnish 9000, oo L,

CLUSTERS 19 AND 20

The g:rtl of these two clustars

should only be painted af
have been put 1:.-11n-.. o

Thelr colours are shown on the plan.

Mixture 1 (M1) 1 10/13 9001
{oxr 7001) +
1/13 %020 (or
7020) + 1/11
9026 (or 7026)

Mixture 2 (M2) 1 5/8 9020 (or ,
7020) + 3/8
9001 (or 7001)

Mixture 3 (M3) : 1/% 9001 + 3/9
9010 + 5/9
9026

Mixture 4 (M4) 1 1/5 9010 (or
7010) + 2/5
9026 (or 7016)
+ 1/5 9060 (or

7060)
Mixture 5 (MS) @ 1/3 9005 (or
7008) + 13

9026 (or 7026)
+ 1/) 9060 (or
7060)

Mixture 6 (M6) 1 1/5 9010 + 4/%
9026

L]

UERMILLION 5 0D)
Elgltl: l!
446 (plug)

gjglglg 20

356 - 558
Cluster 21

598 - 596 (front) -

600 (rear) = 604 -
604 (Lnt) = lq} l;gtl

ALUMINIUM 9008

“- l'-lll : ' 5 al'. % 4
Cluster 7 i ]




The CitTown 'T'mwtﬂlgpmdddﬂ:-:tﬂgfgrfﬂ
reting for modsl "7A", 3OV motors for models “7E — '
and 11CV motors for model "J8". L pumber of modif nmt g
wers mafle to the Citrosn "7* during its 1lifs becauss lut-ﬁ'
uulﬂﬂinlﬂu.nmnfthmmnim .

T™he Citrosn *11" was with two different bodies - i
tha light "11" wms fitted with a *7C° body and &B llﬂ_n':#”
the morme] "11° was 2 lengthensd wersion of the light "ii .,
with 20em mors in lengts and l2cm more in wideth. ..ﬂrminnﬂ-ﬂhﬁ
of the normal "11" started in Aogust 1934 and cea o
July 1957.

e "I12" Front-=vheal drive Citroes

m':rwlmﬂmmlr;Mur_xlym.u
the renge of ‘tructioms”. Tt appasced iz public at the Mooz
Ehow of 1934. That was its only appsarance. Tew &ocume=ts
remain tofgy to tsll'of its brief existence. BHowewsT, it

that ebout tes ‘“tractiorn 22" were brmilc. The powes
mtilHMNmmh-nwmntllﬂ.
ﬁlhilth;rnﬂuiﬂmuﬂmuumhn!ll t=
give & eylizder ocapacity of JEllemid.

h'ﬂ'mﬂﬂid&nhﬁﬂmﬁl: Lﬂ.rrt“wuﬂnlnlliu
tests., It was judged to be dangerous because '
efjustment was delicats, and Citrper shandonsd ths mrTiect ©
concentrets o other models of the rengs.

The father f the ‘tmctHo’™ A. LEFESVEE

Bo dencription of the 'tractios' cexn be made without mentlon

of the rans of the pan whe was szid to be its father - kaéri
LEFERVEE.

Axdré Lefebyrs was borp in Aogust 18%4, and made bis start as
&z sngineer with the Volzin comcany when he was Il. Wulle withk
this mancfacturer, in 1323, hs discoversd sptosnbils englneecing.
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Grand Pelais.

3 rmal "11%, with a lomwer
e hv:if:ﬂ;t::::fh: mm-n-ﬂ of 130 Xph whils main-
e ot 1 roafholding fsaturas which are cheract-
eristic of the front-wheel drive 'gn:ﬁn:rv;hﬂ::’; ;‘F:ir:‘::'lﬂm"
- L] L o Wi -

.mmaldn?ﬂ.:hiilf ;:_; tzctﬁwmt-nﬂ title of 'La hlmmd:-_hl:
;:iu' {n 1539, Its popularity incretfed 't:h.ﬂi}{tf du:i-h: the
-axte omwards. The exploits of the "15° and 3

Franc criminale, molice
Army, the French Roaintance, 1
prodigl car Tor its soliélty,
“r'nn.n%tlu'l‘:li;n trﬂigt:“puﬂ-l r. It attained 1ts ll-r:n:-ﬂ_ th.l'ﬂ. 1:311:?::;1-.
curteer . Cityosn "15%s could be seen in the &0
:f tha :13535;;1;:;- af the Prasident of rrnr:::n.a lm:ami_r:15'
guabar of modifications and & ty ware mafe o
daring its himtery. Its whole caraer Wag lived I.ltlﬂg'nf I
*"11" and the laxt of the 'tractions® ltl.’til-J'.l Ciercan factor
en 25 July 1957. Thdsa.was the 'family 11°. X
The "15 six" is today the mont glorious epr of its ara,

L

and in greatly covetad by collector=.

whe svolution of the "1E plix" . . s
Xkt the stact of its axiptance, tha 15 ILI n:ll fittad
tubplar seats, a Fadiator erill pli:l'l-:;ﬁ blagk,
chromius=plated chesTOR :ﬂﬂ-:mhﬁ;ﬂt'unhr
grill :::ttmlhbuld be notad that a eoecial lt‘l-l-ﬂ']"‘::l mads Df
the ﬂ"l‘tlr-bﬁl = redoce its siEe, o the box ey
three superimposad shafts, and the bit of the er ::-1m -
::-E the Lntrptmﬁutt shaft. The vheols were fltﬁ“qm
Nichelin Pilote tyres. and smal D .
e i s dieo ided € ozmnoction batwean
th teo & was provi ar
:hzlzﬁ:uui the gear—box. ¥arnicg wee given of t:q%“ by
arms (trafficators) on the top of the door upr .

in 1939, the

Improveasnts modifications BoON fellowed and, .

inm m*!:.:ll:ﬁnn - proviled by latgral shutters - 'H';l mf_:..
:ET:-E. The shutbars ware replaced by parallel slots alomg

ngth of the booanet.
s ts - a d-door

types Citroer "15" wers offered to clian
:ﬁm -.ndﬁ: ?-.il&* car. Thera was only one salour = black.

| . facture of
4 wﬂmmppﬂﬂmﬂr-nr.mdmm g
wumunﬂ agkin in 1%46. Only cne rodel wvas prod
poad than - the saloan. The *15" family oar only appearad on
the market im 19513,

o |4 that
47 was = year of chenge for the “12°. In effect, until
iltl.,, the lr,:;Lnt of this car turned to the left. u‘-:h! dis ::
torr to the left ? This is a gquestion for shiich thars <
exact answer. A few theoriss have in fact bean proposed, but
they ars ot convincing. Iro=m 1947 the engine t::x?lllﬂ:uu'l_ju
right. mmrn-&-ngﬁmum“—tﬂl -
*ha cld models wers given tha amme "15 six & .

£
mmr-hnIMtnhn-d:llrnduldimtwmn
the chasge of rotation cf the sogina. The CITROEN anglnasls
m.m.ﬂﬂﬂﬂlnﬂhtﬂE“MIhtﬁlﬂu—m
with rege=d t= the powsr of the angine. As a result of ths nev
luimth::mkutm;hmﬁnm'bnplhlttm-m
hola 4in the rafdiator grill became DoCoE8EIY . The hole tt:nrntnr-
becams oval, &nfd the uEslsss zrsa was hidden by a peir of wings
in the fors of & "V, surmoonted by the traditional emblem
“Vi* which was movable to sllew ths nasssge of the crank. The
rﬂumrqﬂllmmnmﬂnlgmmudmm"ﬁ'l
wers xpplisd to the exterior. Chromisr—olsted bars which were
umﬂltmwulﬂnh:unfthlfmt:nuﬂnm
at the same tims. Mf.ﬂiﬂlt:pﬂﬂﬂﬂnrlﬁhy
solid wheal rims oz the *"1%5 six D".

There wess fresh modificetisms iz 1950, The bumpers made of
bladas were rs ty wider shaped modsls. Motor codling
wet judsed to be insufficicnt, and two shutters vere placed on

each sifes of the rafister on the wings. The tubular seats
by "Pullmar' ssats which were zuch more comfor-

The yeer 1852 was ancthar step forward in the life cf tha "15°.
The interior colours wers modifiad. All tha sphoistery bad
besn of brown plusk satil 1552, and was chamged to light grey
from this dete ozwerds, This coloc:s matched the new window
framas, the new stearing wheel and the light grey seats and
irstrument pansl. The wiper was transfesrred from the windscrean
top to the bottom, which preventsd the windscreen froum opening.

Another pew Ldes concerned the rear boot. Tha spars whesl was
rescoved fromw unfler the cover to be pleced isc the boot. The
licence plete, whick was placed on the wipg until then, was
the covar of the boot. later, when rsgulations requi-
, the "15 gix” esbles was ramoved

g

wvere fitted to the rear of the roof,

two position . lights wers placed on ths écor uprights.
from the boot whan this wes re-deci-

gnal, and was mounted directly om the fusl tank.

of
wwmmthn—.mmrmum-

L1 out again ie 1983, Bot black ressined the Esvourite

colear.

T "15 six E*

15854 = ckis ysar was a point for the CITROEE “15°. It
in fact the year during t bacane the firet car im

exioting ob the merket, iz adéditics to & better roadholding

performancs. The led t© & new nema for the car - it was
called the "15 six » The "E" systam of was only

fittel to the saloon model while the family model
traditions! suspensior. ¥ consevved the

Froduction of the Cltroen "15° ended in the middle
IS5 after 17 yeer: of success. BE the Yeor

1A o have
foma Ciftaen of thear imitation eabriolatse are EGA
uxigtad. Pinglly, it should be mantioned that nt:h-;r :E‘bE:g{“t‘
ware built by coachbuilders who usnd the ~wasels of the ’
the lines of these had no reletion witsy thas priginal car.

the "15 six" - a preaident’'e car

The "1%" was the official ear of the French governrant and of
the Elyefe Palace from 1946 to 1%55. In 1555 the nffice of the
Prusidant acguired three "15 gix E™ chassis. Thay vard entrus-
ted to the coachbuilder Pranay, who built a limousine basad on
the nlans of Philippe Charbonneau. This car WAS exhibited 2t
the 1955 Motor Show and remainsd for & long time the official
car of President Coty and later of Genaral de Gaul'e. Another
of ficial car was built in a2 convertible versiom.

T™ae 1tf socale moddnl

The model which yon muens is the authentiec reproduction of a
front=wheal dr:l.v: '1?-1.: D* "traction' of 1951. This mxial
enables you to build either the 194§ wvereion or the 1952 wersion.
The basic 1951 car was not chosan by chance, but bacauss it
appsared as one of the most svectacular. This wodal ls compoaed
of more than 1000 parts to be assembled. It iz pot a mimple
mdel. The suthemtieity of ite mechanieal componants compliaates
the assembly - rack-and-pinion oteering, tortiom bar suspanalon,
mechaniom of the door, boot, atc. We advisa you, im order
to simplify your task, to scrupulously follow thes asmambly
instructions as well as the sdvice which they contain.

During assembly of the 1851 wverslom, which iz the basic model,
you will noties that references are made in certaln pages to the
and of the booklet where a list ia given aof the parts to be
replaced in order to obtain the two other models, TYou will obt-
ain the authentic exterior appearance of ths 1548 or 1952 noela
by following one or other of thess modifications.

with a little patience and care you will manage to construct A
very fine model for your ocollection.

FEATURES

Dimansione and weights of the saloon

Length 4.76 m (1951)
Width 1.76 m
Height unloaded 1.580 =

Kheel base .07 m
FPrant and rear .
track 1. 487 m

Waight unloaded 13135 Kg

ENGINE

Typa "15-6 G*: direction of rotatiom
to left wvhen peen from
front.

Tvpe "15-6 DB, DV, E™1 direction of
rotation to right, seen
froz Lront.

€ in-line cylinders

Bare X stroke 768 X 100 =m

Cylindar capaclty 2867 cml
Rated power 16 CV

Trus power 77 Ch nt 3800 rpm=
Compreasion 65.2/1 1949

£.5/1 since 1949
Cylinder liners Wet, removeble trusatad

cast iron.
Valvas Vertical, overhsad,
gctuated by rockers.
Four bearings, driven
by a double chaln.
Piston Light alloy with flat

bottom and split skirt.

Camshaft

Cooling By water with pump,
radiator and fan.

Lubrication Under pressurs by gear
pump.

Weight of bare

engina 221 Kg

Carburettor Sclex

Igunition § V Marchal or Ducellier

7 coll.
CLUTCH

The clutch, gear box and differeant-

ial for= one unit and are placed in

front of the snglne.

Op to 1950 - double-disc dry eclutech
g Eince 1950 - single-diso dry clutech

GEAR BOX
The box has three forwvard sveeds

and ons reverse Epeed.
The second and third speeds arw

synchronieed,

A vane pump is provided for
luhrication.

Welight of box 1 73 Kg.
RONT AXLE

Tarning circle 1 6.9 =
ileight of axle ¢ 10% Kag.

TRAKEISFION

To front wheels through half-shafte
with two univeraal jolnts of which ona
is double (homokinetic) on the wheel
Eide, and sliding slmevs.

Shock abmorbars : "Ribax®.

The front U-joint wafta do not carry
waelight.

KEAR AXLE
. Waight of axle 1 €5 Xg
STEERIEG

Rack end pinion :yr

Dirsct =& e . Movemant

is transmitted to wheels by counling

bare end lavers. '

Rack and pinio el
Hiﬂuﬂ.:hmfmn om. Y. A *

SURTENRTON

Front : Lomgitudinal torsion bars and
distortable parallelogram.

15 G6D! Transverssl torsian bars with

Ranr 2
15 H : Wheels held by two hydrooshu-

matic componemts.
Suspanclon compONERntS pPreas—

urised by oll puped by a piston

pomp .

Hydranliec telescopic mhoock absorbars.

EUBS AMD ERAKES

Front 1 Single-bearing with double row

of balls - driven by a splined
aheft.

Roar : Om two "Timken" bearings ap to

1949, and on two rollar bear-
inge zince 1949.

Erokas ara “Locksed” hydraulic
Diaseter of drums 1 105 om
Brike linimgs 1 Perodo 4 I or

Mintax W 16.

Battery 1 € Volts %0/105 Ah

Dynamo 1 Citroen with regqulator
or Ducellisr or Paris
Ahons .

Btartar 1 Citromn inertia, Duosllier

or Paris Rhona.

Y KES

*pilote Richelin® tyres 15 mix G & D
’ 125 X 400
15 six Ha
165 X 400

CAPACITIRS AXD LURNICANTS

Engine oil &+ 20/40 - 7 litres
Gear box - differential: E A E %0 EP

15 six & & Dz

3.5 1
.15 iz 1
2.75% 1
Coaling t water - 12 1
Fusl 1 15 gix G aD - 70 1
15 six W = 75 1
m:-]]j,: fluid - 0.85 1

PARTS LIBT

CLOETER 1 {swtallized)

D s O LA e e B

Radiatar grilla(l)

Ext. handles of side door(2)
Ext. handle of side door (1)
Window pans handle (4)

Int. handle of aide doar (4)
rront busger 1948

Fsar bumpar 1548

Pront buzper rainforcesent 1348
Rear bumper reinforcement 1548

CLOSTER 2 (metallized)

10
11

11
1)
L4
13
16
17
18
19
20
21
22
F$ |
24
25

Headlanp raflsctor (2)
rropt and rsar bumper \rn:!-.r{-l}
51 52
Rsar buscer 1331
Rear buspar 1951, '52
hear bumpar 1§52
Door atrip (4)
Boot handle (2)
2E hings om roof
LX hings on roof
Rub cxo (5) ‘48
. (2) F
Cover hinge
Alr shutter handle(2)
Wheal hub cap (4) '51'52
Windscrean wiper fitting(2)
Button (J)
Fog 1:& enbollisher (2)

CLOSTER 5 (black)

§5 Coar opening red (2)
66 Stesaring ball jaimt (2)
£7 Pinion

62 Universal joint croms-pin (2)
E9 Parck

70 Bteering columm

71 Double joint cross-pin (4)
71 Deper ball jeint (2)

13 Cluteh linkage

74 Gear control red (2)

75 Lower ball Yoint - (2

76 Gaar control bar (2

17 =ear torsiom bar (2)

78 TFront torsion bar (2)

CLOSTER & (grean)

79 Beaaring cover

An
Bl
82

100
101

102

163
104

165
106
107
108
10%
110
111
112
113
114
115
11%
117
118

Crank =

1/2 flexible mounting cug
Cylinder wentilatios tube
Ext. fork comtrol lever
lot. forkx control laver
1/1 starter bsaring

1/1 startar bearing
Thrust bleck

1/1 watarpasp body
1/ waterpump body
Doukle lever locking not
1/2 dynamc pulley
Fullay lock mmt

1/2 dynamc pulley
Fulley lock nmt

/i watarpusp pulley
Alr filter cover
End cawing

Double pulley component
Dotkle pulley.cosponent
Double pulley ocomponent
1/1 watarpusp pulley
Etartar bottom

kir fZiletar cover
Btartar top 1/1 body
Startar bottom 1/1 body
Alr filter 1/1 body
Adr filter 1/2 body
Bump covar

Atartar crowa wheel
Dazper platas

Poel pump 1/2 body
Engine componant
Spacer

Sump component

Clatch cowar

b uamp

FE 1/1 motor hlock

L8 1/37 motor block

CLOSTER 7 (green)

119
120
121
122
113
124
LI5
126
127
128
123
130

131

132

113
14
135
136
137
138
139
140
141
143
143
Ldd
145
146
147
148
149
150

RE 1/2 gear bex
¥ 1/2 gear box
Box covar
Gauges

EH yoks
LE yoka
Protection chaet

RE 1/21 caning

LE 1/1 casing

1/2 Lnt. exhapst pipe

1/1 axt. saxhauat pips

1/2 pipe between carb.and
air filesr

1/2 pipe betwesn carb. =nd
mir Iﬂtl:r.

Thraadsd rod (2)

1/2 lowar inlet pipe

Fan

Distribution casing

Faz shaft

Rockar cover

1/2 pipe on bottom casiag(l)
0il punp case

Bolas plats

1/21 pipe om top casing (2)

Flaoge

1/2 top inlet pipe
Engine corponaat
hocelarstar rod
Waterpump flange
1/2 éynamo mounting
1/2 dynano mounting
pifferuntial casing

cLosTER 8 (gzeen)

151
152
133
154
155

158
159
160
161

Ba laver
oAl cover
riug

Cowar

Gear boax d-ain plug
Probector
llﬂ.iﬂ-nlﬂ.ﬂ

adiuotmant scIw
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Ref 799 | | ' MODELE 1948

POUR LE MODELE 1948, ME PAS PERCER LES ‘
AVAKT-TROUS [ES PIECES o54 et 633. ' EH“ g mi" 631,
er contre 645, 670
” @ ' Coller 589(2) contre 630, e 4

Coller 630 & 1'intérieur du coffre cont
re 645
i . Coller 634 6.

Coller le pare-chocs (monté p.26
o sous 631 (la pibce 637 se mtll :: ?}.ﬂ
- :

Sur la pikce 675, percez 1'avant-trou {ndiqué 1952
Ivoire =it

=

MODELE 1852

.....



Pare—chocs avant 1801

11er 638 contre 13
ller 833(2) contre 13
Coller 11(2) contre 13
Caller 474(2) - 473(2) contre 633(2)

) £74) 0] ler 444-445 contre 663.

Coller cet snsemble sur la voiture.

Coller 46(2) contre 633.

Coller 609 dans 27 et 27 dans 32 (deux fois)
Coller ces ensembles sur 46.

Coller 554 (fil) contre 46 (deux fois)

Coller 31 dans 640 et 45 sur 649 (deux fois)
Caller ces enseshles contre 648 et 648 contre 633
(voir detail)

Couler 536 (fil) contre 649 (trou) deux-fois.

Pare—choce arriére 1931

Coller 632(2) contre 12

Coller 11(2) contre 12

Coller 473(2) - §14(2) contre 632.

Coller 391-352 contre 632.

Coller le pare-chocs centré sur 1'arriers de la
voi ture.

Placer le decalque.

Kotz: Toutes les pikces sant "Moir"

e —

¥oniage Cricwanivelle

Coller chague pikce sulvant dessin et
placer ces ensembles dans le coffre.

Pare-chocs avant 1948

Coller B contre 6

Coller 462(2) entre 8 et 6.

Coller 28(2) et 647 contre 6

Coller les klaxons (voir A) contre 462.

Coller les anti-brouillard (voir A) contre 8 ¢
Coller 474(2) 473(2) contre 462

Coller 444-445 contre 8 (centrage)

Coller cet sncemble centré sur |'avant da la
vaiture (Yoir A)

intibrouillard

Coller 7 contre 9

Coller 465 entrs 1 et 9

Coller 28(2) contre 7

Coller 473(2) - 474(2) contre 465

Coller 385-387 contre 9 (gravure)

Coller cet ensemble centreé sur 1'arriére de
la voiture (Yoir B)

Placer le décalque.

Laisser en attente.

Pare-chocs arrigre 1952

Guil-r 637 contre 4.
Coller 11(2) contre 14.
Placer 1' déﬂlt

Laisser en attente




Bordure "AlL"

%

ﬂ%, Rordure

7

Partie & ne
pas peindre

HGIF@
2 pas peindre @
wn

Nota: Le wontage dessiné sur la
aux versions 1 1

i parcez |'avant-trow

Sur la pibece 675
indiqué 1048-195

: la ml_u 1052,, se riférer ) la
Sur la plbce 675, perces |'avant-trou

{ndiqué 1052

Coller 506 contre 509.
Coller 668
# l!hlim eniretoises 688 mutour de

Enfiler sans coller 16(2) dans 629 (ro-
tation 1ibre) (voir détail) :
Coller 652(2) sur 16(2)

Coller 517 et 518 contre 629 en empri-
sonnant 16,

Coller 651 contre 620 et 328 contre 651
Coller 511, 512 et 461 conire 629,
Collar 254(2) contre 255(2) en ewprison-
nant 275(2) (rotation libre).

Coller ces deux

Coller la porte du coffre 629 sur les

Coller 19 contre 850,
Coller 1'srqot de 18 contre la jante 508

enseables b 1'intérieur
Coller les deux uiles contre la corros-

du coffre contre 641, ot sur 653

ler le pnou sur la rous,
ol :

495 ot 1'ensemble im- :Le nuséro o' lmmatriculation
Coller 496 contre ¢ Nota g N iy

Pour celd, utiliser 1'alphabet

les chiffres uis A votre

tion sur la planche de decal
Coller 26 sur 810
aﬂlllf"" Ii 'nllzzgtgi.“tu_

it

645 (gravure).
tt?-zlqllm- contre 645 Laisser en attente

charnidres 275, (voir détail)
Coller 555 contre la porte (gravure).
Coller la roue de secours contre la porte.

Noir

10 ()0,

sera
Os chacun

coman!e

23 contre
snasmt

venir le cal

Coller
Coller
Passer

g5

=



Moniane des portes

\ Pour décoration intérieurs des portss, voir planche 28

Coller 245(4) dans les cOtés
Enfiler sans coller 2 dans 660 et coller 244 au

bout de 2 (Respecter la position).
Placer et coller 532 dans 665 en position désiree.

Caller 655 contre G60.
Coller 15 contre 680,
Coller 566 contre 665,

Coller 207 et 208 contre 665 ( de position).
Placer la porte dans son wurm régler la po-

gition des plcots de ces plices avant séchage com-

plet.
Coller 4 et 5 contre 665 (gravures).

ter 1'opéretion 1s cbté gauche avec les
rpﬂ‘m mlpmdﬂe'
Enfller sans coller 3 dans 659 et coller 244 sur

Coller 15 contre 664, , | me
[ tée. A 1'aide d'une pince & bec

Ouverture des vitres

Caller 4 et 5 contre 564 (gravures).

Réoéter 1'opération pour le cOté gauche avec les
nuaéros correspendants.

MONTAGE DES PORTIERES

EII: EMmpqliﬂm,u haut sur le cOté. Lalsser
Encaller et placer 240 en bas sur le cOté. Avant
séchage, présenter les deux portieres sur 240 com-
qué sur le schima. La pléce 240 basse ¢
n&hﬂlm 0%

-

tion droite en entrafnant les picots des cf

Lﬂ“ ﬂ-* i
Képter |'opération de 1'autre coté.

: | CITROEN 15 six
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Kotza: Pour les versions 1251 et 1992 da vani-
trous prévus & 1'intérieur ﬁl'nihll .551"!:'5-%
(voir détail). Pour le logeasnt des pibces 638-540

Pour 1z version 1948, voir p. 27.

Coller 638 et 640 contre 654
fermée su choix). g i L3
Coller 22(2) sur 639-540,
Coller 678(2) entre eux.
Coller 325 sur ce bidon.
Coller 470 contre 655 en emprisonnant le bidon d'huile.
Bl 07) DY Soliin dunen): |
contre 1 11 1
HIRR A e e L R

{miiim ouverte ou

[Rer7os.

CITROEN 15 six

prisonnant 65(2)

Riveter les poignées 40(2) et 41(2) sur les capots-moteur
643-644

Caller 643 et 644 sur 572 (pravure)

Coller 2 sur 572,

Coller 38 contre la calandre 1,

Coller 554-555 contre 1. Laisser sécher.

Coller cet ensemble sur 1'avant des cOtés, le haut de

calandre eo ngpg: sur 304. Assurer la jonction de la
5

glr?a du capo joues d'ailes avec celle des chies.
er 52 sur le pavillon 676 et contre la calandre 1.

Mettre en place 65 dans 199

ﬂo}lnr 41 sur 1.
Coller 33 et 34 contre 6569 et 674,

Coller 229(2) sous 33 et 34 et 515-320 sous 568-574 (detail)
Coller les bavettes 577-578 contre ces pattes (détail).

Coller 472 et 480 contre le berceau 313.
Coller les deux ailes 669 ei 674 contre 634 et 535 (centrage)

contre les cOtés et en appul sur 479-480.

' Ppasser les fils 585 dans les trous

Coller 603(2) dans 10(2) et le tout dans 681(2).
Coller 801(2) contre 10(2)

Coller 535(2) sur B81(2).

Coller 487 et 488 sur 668 et 674. '
Coller les deux phares sur 487 et 488 (veiller 2 1'orientation)

Coller les fils contre 487-488.
Coller B00(2) sur 568 et 674.



peindre

/;.O

Coller 507(2) et 492 sous le planr:hir‘ (gravures)

Coller 587 et 588 contre 475.

Coller ces deux fils sous le plancher (centrages) et con-
tre 38! (trous de position) )

Enfiler dans le renfort gauche 507 : les fils 531 et 570
montés p,16 - won C. '

Placer en position de collage, 1'ensemble échappement mon-
té p.21 - montage C.

Coller 551(2) contre 385,

Coller cet ensemble contre 483 en isonnant sans coller
les tubes d'échapnement (voir détail).

Coller les échappements contre les sarties d'échapoement
moteur 126-129,

Coller la patte 453 contre 456 (gravure)

Coller 448-450 contre 236 et coller dans ls mlme temps
1'échapoement dans 463,

Coller 542(2) contre 416 et 417.

Coller 1'autre extremité des fils confre 387 et 588.

* Coller 552 contre 416 et 417, Coller les deux supports con-

tre 380(2) (détail)
Passer 1'autre extrémité du cable dans le renfort gauche

507. :
Enfiler et coller 548 contre le c8té 525 et passer le fil

dans le renfort gauche 507 (couper 1'excedent)

Coller 543 contre 626 et laisser en attente. Ref 799 |
CITROEN 15 stx




Coller 106 contre 107

Coller 103 et % aux extresités.
Coller 207 sous 415,

CITROEN 15 six

Coller 412 sur le haut du radiateur (détai])
Coller 12 canalisation sur 187-138 et 412
Coller 583 contre 564

Coller cet ensemble en bout de 285 et sur 1'avant de
caisse,

Coller 371 contre 372 et 1'ensesble 3 1z base du radisteur.
Coller 32 contre cet ensemble,
Brancher 558 sur 371-372

f#lu + nointe de noir

intérieur du tambour
_a faire en Alu+ pointe de Noir.

S ————

Coller 418 contre 417 et 420 contre 416.
Coller ces deux ensembles contre 435 (centraces).

Coller 453(2) contre 435 en emprisonnant 413(2) - (419

doit tourner libresent autour de 435). '
Coller 257(2) contre 258(2) :
Coller quatre eniretoises 688 autour de la jante.
Placer le pneu sur la jante. '

Coller 23(2) et 265(2) contre 258(2)

~ Coller 1z rouve ainsi formée contre 419, (centraces)

Coller 501 mhgltmmtﬂﬂ.
tre 429,
ﬁ%: ;E: ?ﬂt:: .EII ts contre cet ensemble.
Coller 498(2) con -
Bnll::: ces deux enssmbles contre 454-435.
Coller 235(2) entre eux et le tout contre 493500 (gra-

m'm cantre 450. Laisser en attente,
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Ne pas
peingre

Alu‘+ pointe de Nolr.

Ext.: Noir
Int. : Alu « pointe de Noir
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A Coller 261(2) entre eux en eaprd
doit tourner 1ibrement). S e i

Coller 221(2) contre
ek librﬂ.m 223 en emprisoonant 68 (ro-

Coller 273(2) entre eux en
(mouvement 11bre) . sur 1mx Ao, 21

Coller 272(2 ~ '
telder mt;ﬁt% 2:73{21 213 en butée (détai

Coller 263 contre 272
Coller 204 sur 260 en emprisomant 71 (71 dait

tourner 1ibresent)
20

Coller 233(2) entre
(rotation 1ibee).

eux en emprisonnant 1(2

—.—.--—-----———'-—'-?

g ¥ -

Coller 205 contre 259 en emprisonnant 71 (rots-

tion 1ibre).
Enfiler sans

ire extréwité contre 276,
Weme opération pour le cBié droit.

coller 259 dans 264 et coller 1'au-

Coller 333 contre 348 et 332 contre 349

woller Z77(2) sur 280 ot 222(2)

ensembles contre 264
cel axe - 277 doit tourner svec )

Tl dfe
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Nota: Toutes les

nieces sont "Noir" sauf indications.

9 o) &) &

Coller le cable 580 dans 220, le long de 478, sur 428 el contre 348.
Coller 530 contre 225 (530 étant loissé en at-

tente - p.18 - montage C)
opération pour le cBté drojfavec 579 et 528

[
Coller 257(2) contre 258(2)

de ¢
Kota: Pour la version 1948, uHI}::' les enjo-

Coller quatre entrefoises 686 ay
liveurs de roue N®18 (voir A
Coller 23(2)et 265(2) contre 253{5?:“’7 sk
Wettre en place les pneus. pilons
Coller les deux roues zinsi formées contre 277. (centrages)

jente. (oravure)

C Coller 287 contre 288 sn ewprisonnant 355.
Coller 336 et 337 contre le radiateur.
Coller 280(2) entre ces deux pattes.
Coller 200(2) et 218(2) de part et d'autre du
ollor 671 sur 672 at collen 304,221 st 508
er 671 sur 672 et coller 304, :
586 sera collé le long du radiateur (voir détail)
Coller 1'enseable sur 267-288 (gravures).
Coller 673 sous le radiateur,
Coller 661 contre 058 et 1'ensesble derridre

ota: Toutes les pieces sont "Noir" sauf 1ndiutiuns

| fota: Toute Lo sl snt

S ———

1ler 210(2) contre 341 et 342.
Coller 436 contre 438 et 437 contre 439.

* [Enfiler sans coller 218(2) sur 283 (219 sera posi-

tionné lors du montage du radiateur.)
Coller 293 dans 436-437 et cet ensewble contre2®0-2
(la courbure de 293 sera dirioée vers le bas).
Coller 243(2) et 201(2) sur 436-438-437-439.

ttre en place le radiateur : 210(2) se collant cor
tre 336-337 et 218(2) se collant contre 211(2).
Coller 683 contre 684 et 285 entre eux.

le radiateur.

Coller 547 entre eux et sur 683,684 et 285.
Coller 431 contre 210 (g Ya .

Ref 799 cl‘mﬁsﬂ 15 six
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Ne pas

(iég) peindre ;*;l{%

Ne Dpas
pelndre

Nota: Pour les fils souples, coller tout d'abord 1'une de

lsurs extréxités sur v pikce hpres un bon séchage
coller |'autre extrémité.

® Br:ihr Z2(2) sur 216(2) en seprisonant gans coller 262(2)

_ tant monté, p.16 - montage A) J) Apres séchage, coller |'autre extrémité de 548 (3 fils)

devant tourmer 1ibray) o F o¢ 12 boite “de vitesses (276 ® Dons 1e mime tomps, wnfiler ies putins 101 o1 122 sur 132 Sl B3 o 17, (0. dtat woathy 5ulf wnihon ), Eatlon G4 el lnle alchecn otlenidiicine riedent
® Caller Lo batterie sur 627 6B L oo e 190(2) mus extrdettés . tre extréuitd de 52 contre 1s carten 135, | té_contre 111, |

Coller 377 sur 376(2) et 1'ensesmble dans 627 er 74(2) sur 175-176 . @ Coller 563 sur 1a batterie. Apris séchece. coller 1'au- Coller 347 sur 166, Coller 1'autre extrémité sur la pice
© Coller 284 contre 205, . """;,1 i boug D tre extrimité do 53 ol Pyl ki 414 (voir p.11 - '“'t'r o

%:IL“;E;% enire eux ef ces ensesbles & chaque extrémi- | Or ltlir:tli: E:nﬁ:b mﬂfﬁ'ﬁ"ﬁ;‘ﬁ?,‘&ﬁ“ﬂ Coller 554 comtre le bloc-woteur. Aprés séchage, coller ©)Coller 15:1 “{rt:' 167-198. Aprés séchage, coller 1'autre

. ' 'autre extrégité contre le bloc-moteur (cOté gauche) extréaité contre B8-89.

Coller 568 contre 177-178 et latsser an attents felon 17, ol o gl | ) 541 contre 132 (541 étant sonté contre 627 p.18 -
© hsener e moteur dans le berceay et mﬂ; 341 C ‘P"I‘ﬂnﬂ. coller les bougies sur 1g culasse (d'apris schéma) & votr ditail). ' © Galjen 541 con

253(2). arotl ot 3@ par Coller 55¢ contre le delco 161 pf H) Coller 567 contre 185, Aprés séchage, coller 1'autre ex- montage C) | X

' Caller £35 contrs 167 (55 étant manté 5. 16 - mantage 4) 1) truité sur 156, (K Cal er 570 contre 111.(570 étant monté en tiente p.18

H) Coller 548 sur 104 (549 étant monté sur la pibce 369 p.18

sntage O PR ————L




A Elllr miindi'qué 936(2) sur 550,
i -
Prandre 18 H1 557 Enfiler les deux ax- | G o0 atten

Coller 385 sur le berceau (oravure).
dans 325, Passer 1'avtre bout Coller 554 dang 395.Lﬂmg: gitente.
hsgmm? BELLumr en 2ifent Eul}ﬂ: ﬁ* “t"fﬁ o B
- 2 e.
Coller Sﬁtﬁ dans 396(2) de tol e 55

vant de calsse comee Indiz.‘i. Laisser
Coller 567 contre 1'evant de caisse. en atiente & 1'intérieuvr du berceau

Enfiler 533 gdans les trous de 627 et | Coller 532 sur 343-344 (532 étant mon-
: trous | 1€ sur la plice 270 -p,11 - Montage C).
05 ooV imstre ninkad i dooo 1 Collsr B30 oontrs 238 o1 Iaiaser on sts

part et | Coller 5€2 sur 271 et glisser le 4 1ler 541 ‘avant de caisse, tente & 1'intérieur du berceay,
| ¢'avtre de 1'avant de caisse. sous 384, ey o o %T‘l 57!1‘::‘1%1 :m::ﬁti fbi:.“ Enlever 30 mm 2 12 lonqueur de 529,
Qi =0 s fu fatsceau quetre | Coller 556 sur 271.Latsser on aitants.

Collér 570 contre le fambonneau (are- | Coller 520 contre 356 et & 1'intérieur
)

Yure), de 1'zvant de caisse comme indiqué.
Enlever 35 mm 2 12 ) de 528, Coller 531 contre 338 et laieser en at-
scer en sitente | Coller celui—ci & 1'intérieur de |'a- tente.

_ Coller 553 sur 271 s
| Coller 580 dans 396(2) et contre 1'e- Coller 535 sur mﬁi“: ;ﬁm

rité sous cette pléce




Color 556 o 38 (yravir) "

A
Coller 42 dms 352,

Coller 400 et 401 sur |'arete du ploncher et con-|Coller 303 sur 38 et cet ensemtile sur 392,
tre le eontani (derrlire Lo bourrelet). Coller plbces 61 sur 352 (cen s
mﬂnlhrﬂ 4520, Coller trols pleces 25, 43 et 62 sur 302,

4516 sur 4526, Coller 307 contrs 311 et W7 contre 311,
Coller cos ensembles contre le boftier de bette- Coller ce! ensemble sur 3% (gravure)
§ rie et contre 400 et 401 |Caller §7 sur 96 1 56 contre 352, ef en appud
._ Iilllr Mnr’l; b e wh%rhm. :
m'm: mﬂwnﬁh

Préparation de 354,

‘HLL_-L@T)

Peindre gravure "lvoire".
Position décalque

' A L'intérieur: sonner 53 entre 224 el col-

Enfiler 83 dons le trou de le clolson avant et
poller contre 497,

ler cel ensemble 224 sous le plenche de bord,
Enfiler et river 67 au bout de 70, ;
Enfiler 484 sur 70, | lant 59 et S,
Enfiler par 1'avant 70 dons les ouvertures de la Iﬁlllir oet le sur 212.

carrosserie. Coller |'extréutté de 54 3 gavche et au fond

e T e o i S E i




B 1ouM4 \

H1uulll4
@H1nuﬂ4

¥ | oy M 4 dessus

I-F".-F' L i
- .--I':-li'-ﬂ' i
e
N e e e ey,

@ @ H;:Ir dessous

But

ikl T

River 313 sur 527 Mettre en place les accoudolrs (crans de position)
Coller 622 contre 623 en esprisonnant 480. Placer la qu.ttt en collant 527 sur 677 (Les butées
kiver 618 et 619 sur 448 en emprisonnant ] 'accoudotr . de 527 venant contre 677).

(rotation libre). o Mettre en place 448 sur 526 (voir détail).

Emboiter 617 sur G615 et 616 sur G14.

- - | | _
| : | . - eraoau 15 six




Ne pas

4
= |
]

OIOXOXE

OXONOROEONOTENE

Laoller 315(2) contre 378(2)

Coller 378(2) et 380(2) sur 375(2)

Caller 513(2) et 514(2) contre 515 et 515,
fer sans coller 515 et 516 enire 378-380.

E!trf%;r sane coller 77(2) dans 380, 513, 516 (515), 514

| Ref 799

CITROEN 15 gix

- Enfiler 77 dane 358 (voir dessin) :

~ ﬂmwirlh bras 516 vers le bas.

- ¢ piece 308 vers le havt (12 torsion s'effec-
tuant sur 77) efin de ]'amener dans '

- Coller 358 sur 375-37¢. Rl L7075,

1 y

- Enfiler 77 dens 358

~ Kemener 1'axe des pii
s PR o pleces 375-37k dans le wéwe axe que

- Coller 375-378 dans 306,

Ne pas
peindre

— N —

Ne opas

—
Kota: Les oleces 227 ne serviront que dans le cas d'une
suspansion fixe.

Nota: Les lettres A doivent Bire face a face.

Coller 389 et 320 sur 435.

Coller 230(2) sur 359(2) ;

Dans le cas d'une suspension fixe, placer 227 entre 357 et
358 (voir détail). '

ﬁlﬂ:; 357(2) contre 358(2) en emprisonnant 359 (mouvement
Coller 263(2) contre 389 ‘et 390 en emprisonnant 358 (rota-
tion libre), ;

Coller 435 contre 515 et 516,

- Coller 545(2) sur 435 (gravures).
Coller 458 contre 489 en emprisonnant 368.

Coller 457 contre 435 en emprisonnant 488,
L‘-ollﬁ 388(2) sous 375-378 et 483 contre 375 (aravures).

361 et 362 aux extremités de 375-378.
E:LI: 1 'enseable sous la voiture et coller les pattes 361 °
6t 352 contre 625 et 626 et le plancher (butées)
Enfiler les corps d'amortisseurs 357 sur 1'axe des cBiés
625-626 et coller 286(2) aux extrémités.
Coller 308 contre 310 et 456 sur le cOté gauche.
Coller le rému:l} r d'essence 2insi formé sous le plancher
centrages).
’(;DHII' 505 et 506 A 1'intérieur du plancher 677 (gravure)

voir page 16.




Positionnewent de 35

G

N2oulM3/ "'.;.’._

]
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@/ Attention: Respecter la position

de 676 sur les cOtés.

Posi tiomement de A

,-“/" Nota: Découper la pléce A dans le polystyréne forwé (piéce blanche),
ODécouper suivant 1'arte et ajuster avant montage.
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Interieur du pavi]l}'n en M2 ou M5

L

[
-
S

Intérieur (partie orise) en N 1 ou N 4

) 1& 612 dans 676 (centrages) _
Coller 526 contre les ergots dans le pavillon (voir

détail).
Présenter le pavillon sur la carrosserie pour repérer

1 de collage.

tle 1 gevld | et Loowrtr o
¢ 4

Coller la {ture intérieure A contre les bordures

de 612 et |'ar8ts arriére de 526,
Encoller les partles du pavillon sur la carrosserie et

mettre en place le pavillon en premant soin de bien pla- |

cer la r\ltm |
Coller le bord de la ture contre les cotés (wir J
déteil), Cette opération réclase uwn tres grand soin.
Coller 610 contre 35 et le tout contre A. |

{er 576 en maintenant la boucle collée avec les

» 1'opération deux fois et coller las deux sangl
de méi‘;t? du wﬂl: Eini.r detail) B W
e S 00 whiiet TAN N
a

CITROEN 1§ 8ix

A



Nota: Les deux siéoes sont iden-
tiques.
- - Armature du sitoe AV, vue ce dessus

- Le galbe de 636 est vers |'arriere.




POUK VLRSION 10052 v L r_
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Bourrelet b oeindre en M 1 ou M 4

Respecter la pe
~ dicularité de 0-
vec 645 ot B45 avec

Attention: Pour wontage sur cales, percer deux trous
dens le plancher (Voir page 28) .Visser les
coles sous le plancher,

Positionnement de 476, 643 et 677

Noir

14 sur 677(Cont
gﬁ:: gﬂ ::ﬂ'l a<4! liﬂlﬁlnhh soue 677 (bordure de position)

Coller 625 e 626 contre 677 (voir détall) | :

Coller 476(2) entre eux, '
Eullg 641 sur 620-626 ot

=

Coller 590(2) dans G25-626,

Nota: Les {liches de direction

653 o oworisomant 476 (Voir détail et positionoesents)

euvent 8tre mcntdes en

E
&
r

pob 1] gy b e

(volr détadl).

Coller D
Coller 42

\Coller sur 1o joint,

il

tre G25-626 5
:?u{i} sur G25-G26 of 677 (voir détall).




Les zxes sont perpendiculaires.

—1315

— R — R

Coller 252(2) entre eux en exprisonnant les deux
coulisser sur 246(2).

ﬁu&g?' 483(2) contre 434(2) en emprisonnant 65(2) (mouvement 1{bre).

er 66 dans

Uoller 312 et 313 dans 423454, Veiller 3 1'orientation

Enfiler sans coller ces enseah]

et es sur les ergots de 69 (rotation 14-

Coller 565(4) entre eux et 1
Coller 213(2) sur 245 (vair :t:ﬁl.ﬂ e &

Coller 246(2) entre eux en eeprisonnant 59 (mouvement 11bre) .

Les pieces 69 el 252(2) doivent ire solidgires 1'une hﬁ;'gin et

Colier 410 et 411 sous 677 les trous vers 1'ayva

Coller 213(2) sous 410-411,(centrages)
Coller 366 et 367 dens 428 et 425 et
coller 241(2) & chague extrémiié
Coller 468 sous 410 ef 411,

Coller 421 contre 422

loller 481 contre 482 et le toyt contre 421-422.

Ldisser cet ensembl
> T e zgaalntl formé en attente,

Coller 385 contre 628

Alu « pointe de Noir Rouge verseil

f__-._.__

/

I
- =

%ﬁ-
Mo &

Nota: Les petits numéros correspondent & un décalque.
Se référer 2 la flng::lll nomenclature p. 3.

Kota: Toutes les pitces sont noires sauf indication.

Coller 363 sous 627,
Eﬁu g sur %:Epr:ia i.\\‘. de la voiture.

er sur volr planche 10 , montage C)
Gﬂlluzﬂﬂrﬁl‘?liﬁpwﬁﬁq bl
Coller 270 entre eux en emprisonnant 532,
Coller 1'pnsesble dans 464 et le tout contre 627

- Prendre un fil contenu dans la boite.

- Enrouler ce fil sur une épingle B 1,1 me.
- Feire des spires trés serrées sur wne lom-
ueur de 8 mm, 41 i
- Laisser 4 mm ge fil & chaque extrésite en

faisant un crochet (voir dessin).

Coller 414 contre 334 et fixer le ressort ainsi
formé sur 266 et 414, ,

Coller 271 entre eux, |'ensemble dans 469 et le
tout contre 627.

Coller 335 sur 627. (borde 627)
Coller 334 et 266 contre 627,

Coller 145 sur 306 (voir planche 10 , sontage B)
et sur 414, (Axe inf)

Coller 369 contre 485 et le tout contre &27.
Coller 395 et 395 cantre 627.

Coller 530 contre 627 et introduire sans coller
74(2) dans la piéce. 74 & la desande
Coller 238(2) et 238(2) dans 447 et 446 syr 1'en-

semble.
laisser la batterie en attente.
Coller 354 sur &27.



Coller 141 sur 138 en ewprisonant 540 = | : D Corler 220(2) sur 216(2)

ﬁi: anfr I:: onpri t 122 | : : gﬂ: gﬁ :?“ﬂ 2"1:- :uu o ﬂw g'lig Th mﬁi:‘ qulmt cus
| ~ .,".-,I" RO T a calose on emprison~ | Coller 202 ot 338 sur cot ensemble. lullgu souvement llbre/, |
it O or 11 ¢ : i ! Coller 286(2) sur 235(2) en wwprisonnant

ko t,. llmum doux fols avee la aibce 123, 'axs 11bre Coller le fout contre 345-3 mtﬁ

. 301 ot la coller contre| Coller 408 con -w {roht}m Libre) .
lor cos deux ensesd) 679 of B8O, | Placer: & 416 ot ler 260(2) dens s berceau en ewpreisonnant
Coller 308 e 20— U V0 tourner: Hbrenent dans. | | lxaee . attents. e e s & veama M

ol ¥

-1 %1
RI=E =

Coller 370 sur 628
Coller 224 sur 306
Plecer en attente 145 sur 306

—
|

CITROEN 18 six



Position de 214 et 382,

5 (gravures).
340, ,
contre 315 (voir détail)
(centrages)
boller 374 contre 330 en ewprisoment 225,
Mmmmﬂnmwmthhsm

cae, la plece 235 doit
| catier 2852) contre 37740 Torientale)

| Geller 481 contre 330 en emprisonnant 75 (souvesent 11bre)
CITROEN 15 gix

Coller 430 contre 229 en uprimmt 75 (mouvement libre)

Enfiler sans coller 279(2)
N (2) dane le bercesy en emprisonnant

Coller 283(4) deux & deux sur 278(2)

Les s inférieurs doivent pivoter 1ibresent
Eﬁ%;gmh 424 en emprisonnant 72 (mouvenent libre)

contre 423 en i t
Color 200 et ot ;E'i mmt Eaimmnt libre)

Coller 284(4) entre eux (deur 3. g. :
Coller 774(2) sur 319-320 )

234(2) dans le berceau en emorisonnant les deux

trianales supériews (voir vue coupée) sur les fusées su-

périeures de 234 (264 venant se placer entre les deux bras
des triangles) et en mrllmnmg' 274-318-320 sur les fu-

sées inférieures de 234 (les deux butées doivent @tre collé
hori zontalesent) . :

Coller 242(2) et 251(2) aux extrémiiés de 234.

Plilgf;r sans coller les cuvettes 217(4) sur les rotules 72
et 75 .

Coller 427 contre 428 en emprisonnant les deux rotules 72
et 75 (mouvement libre). :

Coller 425 contre 426 en empriggnnant. les deux rotules 72

| et 75 (mouvement libre).

Coller 264(2) et 434(2) contre ces ensembles.
D:Ilu; 466 cantre 467 en emprisonnant 214(2) (mouvesent
l1bre .

Coller le tendeur 382 sur 4o5-467 et entre les laquets
214 (voir détail) :
Enfiler 78(2) dans 214(2) |

Prendre ]'ensemble berceau dans la main gauche, les trian-
gles repoussés au maximum vers le bas. Prendre 1'ensemble
barres de torsion dans la main droite. Placer lz barre de
torsion ocauche au fond du logement ce 248 forwé par 279
(voir dessin).

Ramener |'ensemble barre de torsion horizontel et placer

la barre de torsion droite dans le loasment 248 en exercantic

ime lorsion vers la gauche.
Collsr 628 sur le plancher 677 en apput sur les montants du
lancher.

Enﬂ:r a79 et 680 zhi??lut nmtr: 528 en alignesent avec
lui-ci. Laisser onguement .
E:Il:lﬁhltiumtnﬂl.{mmlnrluhuthllt |
contre 579-580 et sur 1'extrémité avant de 677 entre et con-
tre 579-580 (gravure).

Coller les fusées contre 628 {n-:mi sur les butées),

£679-580 et sur 1'extrémité avant de 677 (le cren

tre _
ﬁ? la fusée inférieure est en fonction avec 1'extremite
entre et

avant de 677). Simultanément, coller 455-457
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Nota: toutes les pikces sont "Vert uniforms” sayf indications.

Montage du moteur

Coller 91 contre 03
Coller 134 et 91-83 aux extréaites de 136

Coller 173 contre 174 en esprisomant 13 (1'enses-

ble ventilateur-poulie doit tourne breaen
Coller 148 sur 148 et ) 'ensemble 5:.:-1!]15 M
Coller 178(2) sur 115

Coller S0 sur 'axe de 115 en esprisonnant 167-155

(mouvement 1ibre) .
Coller |'engeshle 4 sur 148
Coller les poulies et 100 entre elles.

Placer 532 autour de lz grande poulie (100) et col-
ﬁ::-;r sur €1 en emprisonnant les poulies (Roteiion

Coller 428 sur 430 et 341.347 aux extrémites.

Coller 115 sur 1a boite de vitesses en esorisonnant

;ﬁ;w et en passant 1z :m_r-rnie 539 sur 1z poulie

Coller 187 contre 198 ot | 'ensemb]
se (voir détail de pnslﬂummﬂ!. e 28 ovlow:

Coller 168 sur le bl : -
e iy oc-moteur (voir détail de posi

Coller 161(2) entre
el # et 167 sur cet ensesble.

Coller 151 conire 1 A
Coller 111 syur 182 R fwmin.gitait)

Coller 153 sur 504 gt 1'ensemble sur 111,

Coller la :
% tnrn..! @ essence azinsi formée contre le

Coller B et 122 contre le bloc-moteur.

Coller 180(2) et B7
o l.l nmir-: 12 boite de vitesses

Ke pas B
— peindre

Ll N
= -
|

:
()

3 t r n (18 ma)
- Prendre un fil contenu dans la beite
- Enrouler ce fil sur une épingle £ 11

- Faire des spires trés serrées sur une longueur

oe 9 ma,
extrésité en fai-

- Laisser 4,5 mm de il & chaque
sant un crochet (voir degsin).

Fixer ce ressort zinsi{ forwé sur B7 et sur la bu-

tée de 121 (voir détail),

Mty pusci i scume i .

- Enrouler ce fil sur une épingle B OB mm

- Feire des spires irés serreées sur une longueur
de 10 ma, *

- Laisser 5 mu de fil 2 chague extrémité en fai-
sant un crochet (voir dessin).

Ne pas
peindre

e
H o

S

T

pcinte de Neir

Coller 191 contre 67 en emprisonnant une extremi-
té du ressort ainsi formé.(20 m=)

Accrocher 1'autre extrémité sur la pleéce 167
Enfiler B4 et €3 sur 1'axe de 121 et riveter. l
Enfiler 175 et 176 sur 1'axe de 135 et riveter

fghoiter 76(2) sur 83-176 et B4-175 (mouvement
libre). .

Coller 193 contre 194 et le tout sur 188.
Coller 189 sur cet ensemble.

Coller 156, 166 et 170 contre le carburateur
Coller 169 entre 170 et 188 (voir détail).

_ Coller 130 sur 131 et 1'ensemble sur 183
Coller 140 sous 125 ‘et le carburateur sur 1'en-
AR N S R
Coller 128 con 3 con :

Coller 1'adeission et 1'échappement ainsi formés
entre eux et contire 1e bloc-moteur.

3 o —L

)

Coller 164(10) contre cet ensesble (voir défail)
Coller ;?‘I-g m‘t:‘m‘iﬁ-tﬁ
e ;

Ec:ﬁ:: BE :‘tﬂ 89 et 177 contre 178.

Coller ces mt:tM1ﬂ1 es entre eux.

Coller 85 con .

Coller G2 sur 1'axe 88-89 en emprisonnant la pou-
1ie (rotation libre).

Coller 546(2) entre eux et sur B8-83.

Coller 146-147 contre le bloc-moteur en emprison-
nant ll}m i eau (546 venant se coller sur-
185-196).

Placer 1a courrcie 538 entre les poulies 96-99 et
95 et 11

Coller 163 sur la pompe & eau et contre le bloc- | ‘
n't“i ' ' ] E
Coller 164(2) contre le carter inférieur.

CITROEN 15six




Montage du moteur

Coller 112 contre 117
Coller 118 contre 117

Coller 126 contre 127 et le tout sur 117-1%€.

Coller 18R sur 137
Coller 137 sur le bloc-moteur.

Coller 116 souz le bloc-moteur.
Coller 114 contre 116

. glier 108 sous 116 (voir gétail).

CITROEN 15 six

Caller 97 et 182 :
Placer le gcécel contre 118 (grevure).

:

- Coller 112 contre 120

Coller 150 contrs cet ensesble

Coller 78, 83, 121, 139, 150 et 160 contre 12 boite de vitesses.

Coller 162 et 165 sur 121,

Coller 171 contre 172 en esprisonmant 156,
Coller cet ensesble sur B0.

Coller 113 contre le carter inférieur et la boite de vitesses
(vair détedl)

Positionnesent de 102

®

Caller 164(2) contre 113.

" Coller 154 contre la boite de vitesses (voir détail).
 Coller 144 contre le bloc-moteur. .
" Coller 135 sur |'ensesble.

1ler 110 sur 108,
gllﬂ' 163 sur ]'axe de 135 en emprisonnant 109-110 (la couronne de
démarreur doit tourner libremsnt).
Coller 86 sur B5 et 104 sur 105,

. Coller ces deux ensembles entre eux (voir détail).

Coller 102 contre 104103 (voir detail)

Coller 185 contre 185 et 1'enseable sur 104.

Coller 142 contre le bloc-aoteur en eszprisonnant le démarreur (veir
détail).

tre 196 et 157 sous 196.
EH: I?Mm e contre le bloc-moteur.

tre le bloc-soteur.
Ler e i de part et ¢'autre du bloc-soteur.
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202 Embrase de maftre-cylindre
203 Traverse suppori radiateur
204 % Tube
205 % Tube .
205 Tipe de levier de frein
207 Support inf. de filtre 2 alr
208 (ontacteur de frein
299 VYis
300 Axe de levier de frein
301 Axe de pedalier
30° FRobinet de vidange
3083 Poionee
304 Pstte de radiateur
305 Tige de comsande de contacteur
306  Arbre d'accelerateur
307 Pied de rétro
308 Chapeau de bout d'axe
300 Dessus de reservolr d'essence
310 Fond du réservoir d'essence
311 Corps de rétro
312 Barre de direction L.
315 Barre de direction 6.
314 Caisson sous siege AV.

GRAPPE 12 noire

315 Elémsnt de traverse AY.

316 Bride gauche sur zxe

317 % Chape pour bride D. sur axe
316 Bride D, sur axe .

319 ¥ Entretoise inf. 0.

3200 k Entretoise inf. b.

321 Boitier de rotule sup. D.
Boitier de rotule sup. E.
Filtre a2 essence

324 Pedale d'accelerateur

325 Bouchon du bidon d'huile
Patte d'articulation d'arbre
Bouchon du radiateur

Ecrou du coffre

fras inf. D.

Bras inf. 6.

Element inf. de traverse AY.
Kachoire de frein AY. [.
Machoire de frein AY. C.
Stpport de levier d'accélérzteur
tlement d'avant de caisse
Patte de fixation radiateur .
Patte de fixetion radiateur E.
Croisillon de mafire cylindre
Hleésent de mattre cylindre
Element AR. de traverse

Bout 6. du tube support moteur
Bout D. du tube support oteur

% maftre-cylindre
¥ maftre-cylindre

S:q:ur: D. de maftrs-cylindre
Support &, de maTtre-cylindre
Comsznde d'mﬂéﬂt:u:
Plateau de frein €.

Plateau de_frein [.

Elément central ce traverse D.
Elément central de traverse 6.

B

BEESESEECRERBLERBHBEBREKE

&
-

GRAPPE 13 noire
Tableau de bord

Y
=

i
B8
8
%

compleur
d'amortisseur AR, (2)
d'amortisseur AR, (2)
d'amortisseur AR. (2)

le moteur

traverse tubulaire D,
'se tubulaire €,

ggzgﬁ*ﬁ

i
i

ﬂ'l‘ﬁ'a.

i

]

et 8.
:

=
‘R
2

SEESEBERRY BB
3

EEE?FE
g
:
-
g

Q
‘s?'
®

371 % Sortie d'eau sup.
372 % Sortie d'eauv inf.
373 Tirant de bras inf. 0.
374 Tirant de bras inf. &
375 % Traverse tubulaire (2)
376 Fixation de batterie (Z)
377 rrette de batterie

376 % Trzverse tubulaire (2)
379 Support (2)

383 Support (2)
GRAPPE 14 noire
381 Boitier essuie-olace

Tendeur

PEne oe serrure

Tige intérieure oe cric
Retenue d'schanpesent

Pette de pare-chocs [.1348
Patie de pare-chocs 6. 1948
Chape de cable de frein 2 mein (2)
Prise d'amortisseur AR, D.
Prise d'asortisseur AR. B.
Patte de pare-chocs 0. 1301
Patte de pare-chocs €. 1901
Sunport AR. de siege AV, (4)
Protecteur de cable €lecirique
Barrette 2 bornes (2)

Barrette 4 bormes (2)

% cosmodo Sup.

% commodo Inf.

Guide de colonne de direction
Barmniture 6.

Gamiture .

Butée de ferseture du coffre 1952
Bride de pare-soleil (4)

Bras d'articulation [.

Bras d'articulation E.

Bride d'articuletion (2)
Hoteur essuie-glace

Pene

Covvercle ou volant

410 Petie drolie pour direction
411 Patte gauche pour direction
12 Arrivée d'eau

€13 Come=ande manuelle d'essuie-glace
414 kenvol d'accélerateur

415 Support sup. de filtre & air
416 Cache de tasbour D.

417 Cache de tambour E.

418 ¥achoire de frein G.

418 Tambour AR, (2)

§20 Machoire de frein D,

3

RRORRRRR SRR B AR R BB B E R R

GRAPPE 15 noire

521 % bBoitier de crésaillere Inf.
422 % Boitler de crémaillere Sup.
£23 Beas sup. D.

424 Bras sup. 6.

425 Elément de pivot D.

&6 Elément de pivot D,

421 Elément de pivot €.

428 Elément de pivot 6.

428 % Support moteur

430 % Suppori moteur

431 Pztte de fixation

432 X Suppori 6. amortisseur AY.
433 % Support D. amortisseur AV.

434 tlément de pivot (2)
430 Essiey .

435" % Support de pare-chocs 0. intérieur

431 % Support de pare—chocs &. intérieur
438 % Support de pare-chocs . extérieur
432 % Support de pare-chocs €. extérieur
i s

1 Plague minérzlonique AR. 1948 1951
442 % Cric D. 4
443 % Cric 6.
444 | ge fixation D.
445 U de fixation 6.
445 Dessus de batierie
447 Fond de batterie

448 Support de sikge AR.

GRAPPE 16 noilre

449 % Sortie d'échappement SUP-
{50 % Sortie d'échappement Inft.
451D Dessus planche vide-poches 0.
4516 Dessus planche vide-poches G.
£52D Planche de vide-poches D.
4528 Planche de vide-poches 6.
453 Manivelle de cric

454 ¥ Tuyau d'échappement

455 % Tuyen d'échappement

45 Cloison de protection

457 CEcrou

458 Ecrou

450 Ecrou de roue (2)

450 Embase de cric
461 Renfort int. de porte du coffre

452 Entretoise de pare-chocs AV, (2)

453 Attache de sortie d'eéchappement
454 Bride de réservoir de lockhesd

455 Eniretolse de pare-chocs AR. (2)
Tige

GRAPPE 17 noire

465 Traverse sous moteur

45] Traverse sous moteur

468 Traverse sous moteur

450 Bride de bobine

470 Etrier pour bidon d'huile
471 Pédale gauche

472 Pedale droite

413 Ecrou avec boot d'axe (12)
{74 Ecrou (12)

475 Arbre de frein a main

476 Tuvau alisentation d'essence (2)
477 Tirant de bras sup. D.

478 Tirant de bres sup. 6.

479 Supnort d'aile D.

480 Sumport d'aile G.

481 % Butée gauche

482 % Buiée ceuche

483 Chepe soutient d'écheppement
484 Couvercle

485 Socle de regulateur

485 Axe d'accoudoir

467 FPied de phare zﬂn

488 Pled de phare drofte

483 Tige de rappel

430 Boitier de rotule inf. D.
421 Boftfer de rotule inf, G.
4 Renfort de pleacher central
493 HKoix de direction (2)

494 Koix de direction (2)

435 Boitier de filtre 2 essence
§25 Couvercle du boitier de filtre

487 Levier de frein k main
438 Renfort de mzfire—cylindre

42 % Elément d'échapoesent (2)

% Elément d'échappesent (2)

¢ Tuyau d'échappement

 Tuvau ¢'échappessnt

¥ Tuyau d'echanpewent

% Tuyau d'échappesent

lement de plancher D.

Elément de plancher G.

Renfort de plancher lztéral (2)

¥
%
%
E

HREEBRER

GRAPPE 18 nqlre

Jante ext. de roue de secours
Janie intérieure
o0 Plague nominative
511 Plague charmibre coffre D.
512 Plegue charmmitre coffre 6.
513 Levier 0, (2)
3 ﬁ'ﬁsm' iy

eion D,
516 Bras de suspension G.
§17 Plague serrure coffre .
916 Plague serrure coffre G,
918 Fixation ext. de baveite 6.
920 Fixation exi, de bavette D,
921 Tete manivelle moteur
322 Tete de vilebreguin démonte-roue

BR

223
324
25
026
22T

GRAPPE 19

4’8
a8
330
a3t
XS
233
334
35
236
357
338
XL
40
341
542
A3
44
545
246
a6l
946
48
250
551
292
253
354
335

support de plaque winéralogique
Yilebrequin désonte-rouve
Enjoliveur (4) 1948

Tablette AR.

Fond de banquetts AK.

noire souple

kaccord sous batterie - koue AY. D.
Raccord maftre-cylindre sous batierie
kaccord maftre-cylindre -houe AV. 6.
Ractord maftre-cylindre sous anlancher
Raccord lockheed-reservoir mattreleylindre
;u u d'écoulement AY. de caisse (2)
i

Fii

Fil (2)

Fil

Courrcie de pompe & eau

Courraie de dynamo

Butée cooutchoue (2)

Cable de techy

Gafne de frein & main (2)

Fil ds plague sous aile

Gatne

Taspon (2)

Raccord (2)

Conduit droit souple (2)

Tuyau d'essence sous zile

Fi

Fil

Laniére (2)

Canalisation lockheed

Fil

Fil

Cable d'ouverture du coffre

GRAPPE 20 noire soupie

556
3517
358
558
550
261
362
963

561

BEREERERER

581

BEZRRER

Fil bobine a allumeur
Cable de bougie

Cable de bougie

Cahle de bougie

Cable de hougle

Cahle de bougie (2)

Fil de batterie

Fil de batterie
Canallsation d'huile

% Soufflet (4)

Butée de cale-porte (B)
Gaine starter desarreur
Raccord (4)
Condenseteurs

Tuyau d'arrivée d'essence
Durite d'essence
Charniere de capot

% Raccord sup.

% Raccord inf,

Reniflard

Poignée AR. (2)

Bavette D.

Bavette &.

Canzlisation AV, 0.
Canslisation AV, 6.
Tube

Fil

% Conduit coudé sounle 0.
% Conduit coudé souple 6.
Fil (2)

Soupase d'expension
Cable de frein & sain 6.
Cable de frein & wein 0.
Tespon de roue de secours (2)
Cepuichouc des commsndes de vitesses.

GRAPPE 21 cristal

Pare-brise

Yitre norte AY, .

Yitre porie AY, G.

% Corps de pompe & essence
Témoin de ohare (2) ’
Cataohote Ak, 1948 1951
Verre de retro

Yerre de compteur Sun.

33
600
601
B2
b3
604
605
606
607
bJé

Fleche de direction (2)
Feu de position (2)

Yerre de phare (2)

Feu rouge AR.1948 1951
Ampoule de phare (2)
Bocal du filtre 2 essence
Feu rouge AR. 1852

Verre de boitier de lampe
Yitre porte AR. G.

Vitre porte AR. D.

GRAPPE 30 noire

662 Intérieur de ports AY. D,
853 Iniérisur de porte AR. D.

GRAPPE 31 noire

664 Intérisur de porte AR. §.
665 Intérieur de ports AV, G.

608 Verre d'antibrouillard (2)
610 Yitre do plafonier GRAPPE 32 noire
612 Lunette AR o Sguil e &

- 668 G. de pédale
GRAPPE 22 grise g ﬂl: :’: E
613 Siage de banquette AR. 571 Desaus de haut de ragdisteur
614 Accoudoir AR. D.
615 Accoudoir AR. 6.
618 Dossler banquetie AR. D, GRAPPE 33 nolre

b19

GR

621
624

Dossier banquette AR. 6. 672 [Cessous de haut de radiater

gi Iﬁi lﬁnuraﬁ:tnr et calandre
APP s AV, D
= s Gall §15 Mle AR. 6.
Fond de dossier de sikge (2)
Dossier siege AY. (2)

Sidge AY. (2) GRAPPE 34 noire

6/6 Pavilloa

GRAPPE 24 noire

GRAPPE 35 noire

625 Panneau de cOté O,
626 Panneau de cBté . 671 Plancher
o2l Avant de cajsse
628 Cloison AY. GRAPPE 36 [
GRAPPE 25 noire 578 ¥ Bidon d'hulle (2)
678 Jssbonmneau 0.
629 Porte du coffrs AR. 1948-1951 580 Jeshonnesu 6.
Lame de plancher du coffre 681 Corps de phare (2)
631 Plancher du coffre 1952 682 VYolet d'agratsur
632 Contre-lame de pare-chocs AR.(2) 1251 6583 Prise d'air chaud ext.
633 Contre-lzse de pars—chocs AV.(2) 1951-52 84 Prise d'air chaud iat.
634 Arriere ce caisse 1992 -
535 Boitier de lampe de plague AR.
536 Barre sup. du sidge AY.(2) GRAPPE 37 grise
637 Renfort de pare-chocs AR. 1932 585 Tapis AY.
Plaque minéralogigue AY. 1951-1832 58 Tapis AR.
639 Yolet d'air D. 687 Tapis du coffre
640 VYolet d'air 6.
RAP 38 se
GRAPPE 26 noire G P"; 2 tg"m
688 Entrstolse ante
541 Arridre de caisse 1948-1551 516 Flément dl.maf,duip D.
842 Couvercle du coffre AR. 1932 517 Elésent d'accoudolir 6.
543 Capot D. Devant d'accoudoir central
644 Capot 6. Fond d'accoudoir
545 Cloison ou ;IIE; : :
p46 Moulure de rise
647 Plaque minéralogique AY. 1948 POLISTYRENE FORME
543 Boitier de Iti.:rm () o Vide-poches AY.(2) Lt
650 Cache- rove de secours de montant cen |
651 Eldaent du coffre 18481951 D Garniture
552 Pene de serrure du cofire
653 Plancher du coffre 1948-1951 PNEUS (5) noir
GRAPPE 27 noire PL ANCHE DECALM
654 Joue d'zile D.
655 Joue d'aile 6. Alphabet 3
b=
GRAPPE 28 noire : z
m ©
656 Porte ﬂ g
857 Porte tille o)
658 Protectsur D. de ventilateur =
: : = =
20 noire Chiffres
Ne pas se servir de ce decal
a8 Porte ﬁ E - X
- t. g : . Ty, =
ﬁ E{'-:mmr & de ventilateur i~ “thf':d de certains décalques étani 1111



Ref 799

CARACTERISTIQUES

Dimensions et poids de la berline

Longueur............ 4 76 m (1832)
PRI e e 1,76 ®
Hauteur & vide...... 1.08 m
Empattement......... 3 DETm
Yoie AY et AR.......1,487n

MOTEUR

Type "15-6 6": sens de rotation 2 gauche
yu de face.

Types "15-6 DB, DY ,H": sens de rotztion 2
droite vu de face.

6 cylindres en 1igne

Alésage x course...... 76 x 100

Cylindreée............. 2B57 ce3

Puissance fiscale.....16 C¥

Puissance réells...... 71 Ch 2 3800 ¥/m

Taux de compression...6,2/1 jusgu'en 154S

5,5/1 depuis 1948

Coaudess.............3 Husides, amovibles, fon-
te traiice

DOUCRDEE -~ i Verticzles en tBie com-
mandses par culbuieurs.

Arbre 2 cames......... 4 portées, entrziné par
chalne double

o e el en allizge léger @ fond
plat et jupe fendue.

Refroidissement...... par gau avec pompe, ra-
diateur et ventilateur.

braissage............ Sous pression avec pompe
B

Poids du moteur nu....221 Kg

Carburateur.. ... ... .. Sclex

Allumage . .. .....oobine 6 ¥ Marchal ou

Ducellier.
EMBRAYAGE

L'embrayage, la boite de vitesses et le diffé-

rentiel font un seul bloc, et sont fixés 2
'avant du moteur,

Jusqu'en 7250 : embrayage bidisque &
Depuic 1950 : esbrayage -moziq':qu ?EHE.

BOITE E VITESSES _

Le boite 2 trois vitesses avant et wne arriere.
tﬂgr:‘ et t: sont synchronisées.

e graissace est assuré :

Poide de le boite: 73 l(gw P e

ESSIEU AVANT

Rayon de braguage: 6,8
Poids de 1'essieu : ‘M.Kg

hux roues avant par demi-arbres 3 deux 4oin

ge cardan gdont 1'un double tmmuqui ;_
te rove et menchon coulissant.

heortisseurs: “Bibay"

Les arbres de cardan AY ne sont pas porteurs

ESSIEU ARRIER:
Poids de 1'essieu AR : B9 Kg

DIRECT | DN

Type cresaillere

E:i‘mn: de direction directe. Transzission du
souvesent aux roues par barres d'accouplesent
et leviers. _

Crémzillére appliguee sur pignon par un pous-
soir reglable.

SUSPEKS |

- Barres de torsion longitudinales et
parz]lélogramme déformable.

hvant

Arrigre
15 § & D : Barres de torsion transversales
avec essieu cruciforme .

Arriere

15 H - Foues tirees avec deux eélements hy-
gropneumziigues.
Elements de suspension mis en pres-

sion d'huile refoules par une pospe
2 piston.

hmoriisseurs i€lescopigues hydraul igues

MOYEUX ET FREIRS
hvant : Porteur sur roulement unigue & double
rangee de billes : eniralnesent par

arbre & cannelures.
hrriere: Sur deux roulsmenis "Timken" jusgu'en

1942, et sur deux roulesents a billes
gepuis 1548,

Les freins sont hydrauliques "Lockeed"
Diasmetre des {ashours : 305 m

Garniture de freins - Ferodo 4 7 ou Mintex
M 16,

EQUIPEMENT ELECTRIQNE

Extterie : 6 Yolis 90/105 Ah
Dyzaao : Citrogn 3 régulzieur ou Ducellier
3 ou Paris Fhone.
Démarreur : 2 lancewr 2 inertie Citroén , Oucel-
lier ou Paris Khone.
PREUMAT IBUES
Pneus "Pilote Michelin" 15 eix 6 & D: 185400

15 eix H : 165x400

CAPACITES ET LUBRIF |AKTS

Huile moteur : 20/40 - 7 1itres
Boite de vitesses-différentiel S A E 90 EP

WsixEdD:35]

15 six N
Refroidissement: pay =
Essence: 15 six B & U= 70

WeixH =75
Lockheed ........... = 0,

NOMENCLATURE

GRAPPE 1|

D 00 =1 ON LN e L ) -2

metallisée

Cal andre

Poignée ext, porte laterale (2)
Poionée ext. porte laterale (2)
Manivelle de leve-glace (4)
Poignee int. porte laterale (4)
Pare-chocs AY.1948

Pare—chocs AR, 1948

Renfort de pare-chocs AY. 1948
Renfort de pare-chocs AR. 1948

GRAPPE 2 métallisée

10
1
2
13
14
15
16
17
18
19
20
21
2
23
24
25
2
21

Parzhole de phare (2)

Taspon de pare-chocs AY et AR (4)31 82
Pare-chocs AR. 1301

pare-chocs AY. 1851 182
Pars—chocs AR. 1

Baouetie de portiéra (4)

Poignée du coffre (2)

Charniere D. sur pavillon
Charniere 6. sur pavilion
Chapeau d'enjoliveur (5) 1948
Poignée du couvercle du coffre -
Charniere sur couvercle (2)
Poignée de volet d'air (2)
Enjoliveur de roue (4) 1851 1982
Morture d'essuie-glace (2)
Bouton (3)

Sigle

Enjoliveur d'antibrouillard (2)

GRAPPE 3 métallisée

28

SRS GRORNBEEUHBRBKNIBE

Tampon de hocs AY et AR. (4) 1948
Sabot d'aile AR. E.

Sabot d'aile AR. D.

Membrane de klaxon (2)

Corps d'anti-brouillard (2)

Sabot d'aile AV. D.

Sghot d'zile AY. G.

Corps dz plafonnier

Bauton de réglage eontre

Bogion de remise 2 zéro

Sigle de calandre

Leyier de vitesse

Polgnée de capot AR. €. et AV.D.(2)
Poignée de capat AV. 6. et AR.D.(2)
Baguette bes de porte AV. (2)
Bouton

Papillon

Grille de klexon (2)

Pled d'antibrouillard (2)

Kervure de celendrs

Eaguetie bas de porte arriere (2)
Indication de viiesses .

GRAPPE 4 métallisée

EORULEEIFEIERES

Cadre int. de pare-brise

Cadre ext. de pare-brise
Bagueite sur capot

Poi de frein 2 main

Bouton de clionotant

Poignée de vide-poches
Mécanieme ¢'ouverture du pare-brise
Bouton d'ouverture du pare-brise
Bouchon de réservoir

Comeande des phares

Bouton

Baguette chromée (4)

Clé (2)

Chevron chromé

Bouton

SRR R P RR O R R YRR AR IRE R BR2E

GRAPPE 5

65
66
67
68
68
{1
i3
A
3
4
15
I
[{
[{-

GRAPPE 6

9

m

112
113
114
115
116
117
118

GRAPPE 7

118
120
121
122
123

124

125

- 126
12T

128
128
130
131

132

nolre

Bielle dlouverture du capat (2)
Rotule de direction (2)

Pignon

Craisillon de cardan da boite (2)
Cremaillére

Colomne de directiom

Croisillon de joint double (4)
Rotule supérievre (2)

Iringleriz d'esbrayace

Tige de comsande de vitesse (2)
Rotule inférieure {2)

Barre de commande de vitesse (2)
Parre de torsfon (2) AR.

Barre de torsion AY. (2)

verie

Chapeau de roulement

Support de manivelle

% Cuvette de support élastique (4)
Tube d'aération sur cylindre

Levier ext. de comeande de fourchette
Levier int. de cossande de fourchette
% Palisr de demarreur

% Palier de démarreur

Butée t8le de verrouillage des vitesses
% Corps de pompe @ eau

% Corps de pompe a eau

Ecrou de hlocage des leviers doubles
% Poulle de dynamo

Ecrou de blocags de poulie

% Poulie de dynamo

Ecrou de blocage de poulie

% Poulie de e 2 eau

Couvercle de filtre a air

Carter

Elément de poulie double

Elément de poulie double

Elément de poulie double

% Poulie de pospe 2 eau

Fond de démarreur

Cogvarcle de filtre a air

% Corps sup, de démarreur

% Corps inf. de demarreur

% Corps de filtre a air

® Corps de filtre & air

Couvercle de carter Inf.

Couronne de démarreur

Plateau de Damper

% Corps de pompe a essence

Elément de moteur

Entretoise

Elément de carter inf.
Couvercle d'embrayage
Carter inferieur
% Bloc soteur D.
% Bloc moteur G.

verte

Y Boite de vitesses D.

% Boite de vitesses &.

Couvercle de boite

Jauge

Etrier 0,

Etrier G,

Téle de protection

% Culasse D.

k Culasse 6.

% Tubulure d'échappesent int.

% Tubulure d'échappement ext.

Y% Tubulure entre carbu. et filtre a air
¥ Tubulure entre carbu. et filtre a air
Tige filetée (2)

S ST

133
134
135
136
131
136
139
140
141
142
143
144
145
148
147
148

149
130

% Tubulure d'admission inf.
Yentilateur

Carter de distribution

hxe de ventilateur
Cache-culbuteurs

% Tube sur caisse inf. (2)
Carter de pompe a huile de boite
Jemelle

% Tube sur caisse sup. (2)
Bride

% Tubulure d'admission sup.
tlément motsur

Tige d'accélérateur

Bride B & eay

Bride pospe 3 eaw

% Support de dynmmo

% Suppart de

Cartar de differantiel

GRAPPE 8 verte

151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
160
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
171
1718
1789
180
181
18
183
184
185
186
187
188
189
180
191
192
193
164
195
1%
197
198

Levier d'amorcane

Couvercle de reaplissage d'huile
Téte de vis

Bouchon

Levier double

Element de carburateur
Kobinet de vidange
Couvercle

Bouchon de yidange de bolte
Protecteur

Sugport moteur D.

Levier

Yis de réglage pompe a eau
Eerou de tubulure d'echappesent (16)
Bouchon

Commande carburateur
Levier simple de débrayage
Réglage d'avance

Tioe de carburateur
Element de carburateur

% Support de manivelle D.
% Suoport de manivelle G&.
% Dynamo sup.

% Dynamo inf.

Levier relal 1e et marche AR,
Levier relal 2eme et 3eme
Couvercle de pompe 2 eau
Couvercle de pompe a eau
Coguille de sortie d'air (2)
Coguille d'entree d'air (2)
% Alluseur (2)

Bras de powpe a essence
Ecrou a creneaux

Tete de vis (4)

Elément de démarreur
Contacteur

Téte d'allumeur

Pied de carburateur

Dessus de carburateur
Ecrou (2)

Ecrou (4)

Support moteur 6.

% Cuve de carburateur

% Cuve de carburateur

% Canalisation d'eau

% Canalisation d'eau

% Tubulure de sortie d'eau
% Tubulure de soriie d'eau.

GRAPPE 9 (en double) noire

129

glissidre sur pavillon
Patte de radiateur
Patte
Elément de bras sup.
Flément inf. de traverse AV,
Oreille de i:l:i;

de ca
E-Eiiﬁll.:iéﬂ suo. AR. 6. et inf, AV. D.
b Charnigre suo. AV. B. et inf. AR. D.
% Charnigre inf. AY. 6. et sun. AR. 6.
% Charnizre inf. AR. 6. et sup. kY. B.
Patte de fixation suo, du radiateur
Blocage du sié
Fourreau de colonne

213 Palier de direction

14 Taquet

215 Palier d'arbre de frein

216 Support de siege AV, (2)

217 Coupole de rotule (2)

218 Patte de fixation inf. du radizteys

219 Etrier de fixation radiateur
) Patte

221 Orsille de cardan (2)
222 Ecrou de fusée

223 Bride d'accouplement de cardan de boite
224 % Sopport de poionée de frein
225 Raccord de t lock heed

226 % Chape pour bielle sur capot (2)
221 Butée suspension fixs EE)m
228 [Dessus de pedale

28 Fixation int. de bavetts

Z30 Brids de colome (2)

231 Butée 0.

Z32 Bride d'axe de sortie de boite
233 % machoire de foint double (2)
24 Fusse

235 Entrstoizs

236 ¥ Pot d'échappement

431 Galet sup. du siége AV. (4)
238 Face AV, et AR. de batterie
238 Face DO, et G. de batterie
240 Axa de chammiere (2)

241 Ezcrou

242 Ecrou

243 (ouvercle

244 P8me de serrure (2)

245 Cache ssrrure (2)

246 Fourreau de direction

241 Entretoise de sirge AY. (4)
248 Silentbloc (2)

249 Armature 0. du siége AY,

250 Armature 6. du siege AY.

251 Ecrou

252 Guide-de rotule

253 Axe support soteur

254 % Charniére de coffre

255 % Charniere de coffre

256 Pare-soleil

GRAPPE 10 (en double) noire

257 Jante interieurs (2)
258 Jante extérisure (2)
259 Fusee .

260 Arbre de cossande

261 % Axe de bibax (2)
262 Chapeau de roulesent de différentiel
263 Couvercle '
264 Element de pivot

265 Valve (3) (1 en surplus)
266 Attache de ressort
261 Ecrou

268 Ecrou

268 VYis

210 % Rémvg:rhihn;khed
211 ¥ ne

212 % B&Bm; de bibax (2)
273 % Guide de hibax (2)
274 % Entretoise sup.

275 Charniére du coffre
276 Axe de sortie de boite
211 tambour AY.

278 Colonne d'amortisseur AY.

% Tube supérisur (2)
Conduit wetalligue
Ecrou (B)

Barre de capot

GRAPPE 11 noire

e
288 % steur int. :
280 Caoutchouc d'essuie-glace (2)

 Semelle de support de pare-chocs AV. D.
ggamhanmwnhn+¢nmnm

CITROEN 1S six



LA 15 SIX

Les Tractions 7 et’11

Traction vit le jour en Mai 1934. On pouvail voir aul.SaIn: Ee
]'aLuI’:al:nlr.ntI:«il.-.-1 cette ifmgf ]a, trols grands mooeles CITRXEN; 1a 7",
la "11" et la "2". _ : ‘

Le CITREK 7 recut successivement des BOTeurs de 7 CV f;scau:
pour le modle 7A, des moteurs de & CV pour les modeles 7B et 7C, Ert
des moteurs de 11 CV pour le modele 75. La CITRIEK 7 sublt,au deby
de son existence de nosbreuses mdlfi;:iims dlec 2 Eﬂnefﬂllmm
technigues, La uction de cetie volture cessz en 1555.

quﬁTﬂﬂ ﬂu;ut deux types de carrosseries: 12 141“1&ch£ fut
équipée d'une carrosserie de 7C et d'un moteur de 11 LV viscaux, la
11 normzle fut une version rallongée de la 11 légére avec vingl cen-
timeires sunplémentzires, sur lz longueur el douze centimetres sur
la largeur. Lz production de 1a 11 norsale débuta en hout 1834 pour

cesser lg 25 Juillet 1957.

L.a Traction 22

La Traction "22" ne fut qu'un réve ou presque dant lz gamse Oes
Tractions .Elle apparut en public zu Salon de 1534, Ce ful la, sz seu-
le anparition. Aujourd'hui, peu de documents nous relatent sz bréve
existance. Cependant, une dizaine de Tractions "Z2" miegt ete
construites. Le groupe propulseur, un YE 2nnonce pour UnE pulssance
reelle de 100 OV, fut realisé 2 pariir de 1'adjonction 2 S0P de dewx
moteurs de 11 OV donmant une cylindrée de 382 c&3.

Pour les premiers essais techniques, la "22" était eguipes d'wn
moteur de VB Ford. Jugée dengereuse par sa puissance ef d'une mise
au point délicate, CITROEN ezbandonnz le projet de la "Z22" au benefi-
ce ges auires modeles de 12 gamme.

Le pere de la Traction: A LEFEBVRE

11 n'est pas possible de parler de 12 Traction sans evoguer le
nom de celul qul en ful sumomeé le Pere: André LEFEBVEE.

Né en Aout 1894, kndré LEFEBVRE fit ses débuis en iant qu'ingé-
nieur chez Yoisin, des 1'8ge de vingt ef un mns. En 1823, chez le
mime constructeur, {1 découvrit 1'automohile.

Apres un court passage chez FEMAILT, ol {] aséliore les perfor-
sances de la 40 OV, il est engagé par Andre CITREN pour prendre en
Tlainti'em et 12 conetruction d'ume voiture révolutionmaire: 1

raction.

Fait unique dans 1'histoire de 1'automobile, treize mois plus
tard ce sera chose faite...... :

En 1636, LEFEBVRE entreprit 1'étude de 1z 15 six cylindres et
dress2 les premiers plans de la 2 CV.|]1 travailla sur ious les mo-

deles de la gamme, ef en fculier gur lz2 0.5 18 1647 .
restera le responsable {e;r}qm jusqu'au h-:ut & oy

En 1357, André LEFEBVRE est frappé par la mealadie. Jusqu't s2
sort en 1953, ivéra dens set travaux fuges  ré
it i 1|Innﬂ b juges  revolutionnaires

La création de la 15

La "22" disparaissait avec la in du Salon d'Octobre 1934 | pet:
te époque 1z firme CITROEN connaissait de graves ﬂlﬁimﬂt&.'fiﬂ-
cleres. Ces difficulits devinrent rapidement insursoniables et M-
mlﬁiﬁt le contrfle fotal ge la firme CITROEN. André CITRIEN dé-

&11“ %g 12 meladie et évincé de son zffaire mourut ruiné le

Desormale sous 12 tuielle de Fichelin, 1a Société CITREN se lan-

gane lz création d'un modele pl
raction avant 15 siy ﬂrlindru.p = pistal- Emn 1538 aminnd 1

A cetie les voitures de grande série n'excédal
: 0 ent
w fiscaux ge cylingrée. Face & ces voitures, i1 existait rglg
lir.lr-:: tstm!:mmmturdel‘Bdemm',dushu
T dont la VIVASTELLA, 1a ¥IVASPORT ef 12 = VIV D
SPORT qui avalent une cylindrée de 3,5 litres soit 21 CV et gui fu-

rent poussees 2 4 litres (25 CV fiscsux).Ces voltures de fn:r'ta p”“,‘
cance comaissaient un réel succés sur tous les points: lignes exte-
rieures. confort et repidité. Néanmoins, la firme CITR(EN gérse par
Michelin, juoea la mécanigue de ces gros modéles trop traditionnelle:

chascis classioue. suspension i essieux rigides, freins mécaniques,
oropulsion arriere. Et c'est ainsi, que decidant de passer outre cas
traditions. 1a Société CITROEN présenta en Avril 1938, ume six cy-
lindres Traction avant de 2857 ca3 de cylindrée: la 15. Ceite vaitu-
re avail pour mission de lutter contre le prestige des super cylin-
arees.

L'histoire de la 15 six cylindres

L'histeire fantastique de cette voiture est scindée en deux épo-
ques separees par lz seconde querre mondiale. Sous son noe de bapif-
me, la "15 six" fut présentée au Salon de 1338 au Grand Palais.

Extrapolation de la "11" norsale avec in capot plus long, cette
volture persit d'atteindre ume vitesse chrono de 130 Ke/h tout en
gardant ume tenue de route tout & fait exceptionnelle, chere aux
Tractions avant. Cette perforwance permit a la "15 six" de s'imposer
face 2 ses rivales, supresatie ogui lul valut d'@tre surnowsee en
1933, "La2 Reine de la Route". Depuis cette dzte, sa popularité ne
fit gue crofire. On ne compte plus les explaits des 15 et des 11 du-
rant 12 seconde guerre mondiale. L'armee allesande, la résistance,
les truands, les polices, les gouvermesents utilisérent cette prodi-
gieuse voiture pour s= solidité, sz securitd, son standing et sa
puissance. A son aponse en 1952, guatorze ruitilantss Cl 15 fu-
rent | t resarquées dans 1z cour de 1'Elysés. Tout au long de
son histocire, la 15 conmut un certain nosbre de modifications et
d'améliorztions. Elle vécut toute sa carriere sux cBiés de 1a 11, et
le 25 Juillet 1957, sortit des Usines CITRIEN, la dermiere des Trac-
tions, C'était ume "11 familiale”.

Au{mrﬂ‘lm, tres convoiiée per les collsctionneurs, 1z "15 six"
reste la voiture 12 plus clorieuse de son epogue.

Les évolutions de la 15 six”

hu début de som existence, la 15 six était équipte de sizges tu-
bulaires , d'une calendre peinte en noir avec deux chevrons couleur
Chrome dissimulés derriere, A 1'avant, sur cette calandre, le sigle
"15 six" recowvrzit le p de lz menivelle. 11 est 2 noter
12 boite de vitesses fit 1'objet d'une étude varticuliere pour .ré-
duire son encombrement. Ainsi, cette beite se composatit de trois ar-
bres superposes, et la denl de loun de la manivelle s'engremait sur
'arbre intermédiaire de celle-ci, Les roues étaient munies de fan-
ies 2 rayons plats et de pneus Michelin Pilote de 185 x 400 et de
petits enjoliveurs col ffzient les x des rouss. Un exbrayage 3
deur disques assurait la lielzon entre le groups soteur et la beite

ge vitesses. Les clionotants n'étalent autres que deux bras articu-
lés (fleches) qui se trouvelent sur le haut du montant des portid-

res

re Eettendre
latéraux fut
les volets par dee fentes parulléles sur toute

Les améliorations et modificetions ne se¢ firent
el des 1939 1'sération du mcteur sssurée par des vole
modifiée. On respl

iz longueur du capot.

Lz CITREK 15 était proposée & la clientéle sous deux types: wne
berline et une familiale. Une seule couleur: le noir. .

Durani 1a guerre la production automobile cessa et i1 fallut ai-
tendre 1846 pour voir la fabrication des 15 re . On ne sortait
plus qu'un seul modele: la berline. Guant & la 15 familiale elle ne
fit :;?wi tmm sur le garché qu'en 1993, ;

ut une date de ¢ { pour la 15, En effet ;
cetie €épogue, le moleur de cette voiture tournait i m:n' Pg:::‘m:'
tournait-i] a gzuche 7 C'est une quesiion qui reste sans réponse
précise. Seules, quel théorics ont €16 avencées sans vrajment

convaincre. Et en 1847, le moteur tournz 2 droife. La voiture prit

une nouvelle désionation: la 15 six D. ¥
rent zitiribuer le nom de "15 six Gi L welms. mogkles s vl

Cause directe de ce changesanl de rotation du woteur, 11 fallut
remodeler l2 boite de vitesses. 0'zilleurs, les techniciens de la
malson CITROER s'etaient acergus que le boite presentait quelques
taiblesses face aux efforts fournis par le moteur. A la suite de ce
remodelace, la dent de loup se trouvait placée sur 1'arbre supérieur
ce qui obligeait de prévoir un nouvesu pessage dans la calandre Elle
fut donc dotée d'un trou ovalisé, et |'on cacha 12 2one inutile par
une paire d'afles en forme de V surmoniée du traditionnel sigle "15
six cylindres" amovible permettant le paecage de 1a manivelle.la ca-
landrz fut alors entierement chromée et les chevrons vinrent s'ao-
pliquer & I'extérieur. A cetts mine épogue, disparurent les barres
chromées sur le haut du dossier des siboes avant, Enfin,la 15 six O
abandonna les {antes & rayons plats au profit de jantes 3 volle
plein.

En 1950, nouvelles madifications. Les pare-chocs a lases furent
remplacés par d'auires plus larges et moulurés.le refroidissement du
eoteur jugé faible, deux volets furent placés de part et d'autre de
l1a calandre sur les joues d'ailes. Les si'e?es tubulaires laissérent
la place 2 des sikges "Pullmann" beaucoup plus confortables. Les en-
joliveurs chromés furent modifiés.. Le tableau de bord lumineux dont
le fond était noir devint faune clair. Enfin, cBté moteur,l'embrzya-
oe fut remplacé par un monodisque.

Une autre grande étape dans la vie de la 15 fut 1'année 18952, A
cette époque fut modifié la couleur des intérieurs. Jusgu'en 1952,
fous les intérieurs éfaient en peluche marron, et a partir de cette
date, la volture sort avec un {nterieur gris clair. Cette couleur
s'accordait avec de nouvesux encadrements de vitres, un nouveau vo-
lant, des siepes et un tableau de bord oris clair. A 1'extérieur,on
pouvait noter le passage des essuie-glaces ou haut du pare-brise
sur |'auvent, ce quil limitait la course d'ouverture du pare-brise
Kouveauté encore, 1'installation d'origine de la malle extérieure.
La rove de secours quittait le dessous du couvercle pour aller dans
le coffre. La plaque mineéralogique fixée jusgu'a lors sur l'aile
orit place sur le couvercle de la malle. Plus tard, lorsgue le code
de la route imposa deux feux rouges @ 1'arriere, le siple 15 six
cylindres quitta 1'aile arriere droite pour venir se fixer au des-
sus de la plague minéralogique. Deux clignotants etaient monieés sur
l'arriére du pavillon, tandis que deux feux de position prirent pla-
ce sur le montant des portieres.- Avec la mise en place de la malle
arriere, le filtre 2 essence disparut du coffre pour se monter di-
rectiement dans le réservoir 2 essence.

Avsc la réapparition de la familiale en 1953, la Sociéte CITROEN
proposait trois nouvelles {einies pour 1a "15": gris perle, oris fu-
mé et bleu nuit, Mais la teinte noire resta la couleur favorite,

La 15six H-

1854 - Cette dete marque la gloire de la CITROEN 15. En effet
c'est cette année 1a qu'elle requt, en premiére mondiale une suspen-
sion arriére hydropneumatique ou oléopneumatique.-Ce montage etait,
bien entendu, un banc d'essais pour la nouvelle voiture révolution-
naice que devait construire CITREEN: la [.5 18.

Pour réaliser ce montage, wune de pression fut montée sous

le capot ains! qu'un réservoir de lockheed. Ce nouveau systéme oe

fon assurgit en plus d'une eeilleure tenue de route, un con-

fort incomparable en reqard des autres modeles existants sur le mar-

ché. Ce lrl‘l'.i- déternina une autre dénomination de la voiture qui

s'appela "15 six H'. Le systeme de suspension H ne fut applique que

sur le modéle berline, tendis que la familiale conservall sa suspen-
sion traditionnelle,

La tion de la CITROEK 15 cessa au milieu de 1'année 1935

“aprbs 11 annéus de succés.

L.es cabriolets

En série, la 15 six ne fut livrée que sous les formes de berline
et de familiale.Cependant, cinq wodeles cabriolets d'ofigines furent
construits & partir de coques modifiées. Trols d'entre eux virent le
jour en 1838, Deux furent realisés pour lz famille Michelin et, un

ﬂﬁg}‘g comtesse de Portes.les deux autres furent construits en 1046
- .

I1 faut cependant ajouter que plusiewrs autres faux cabriolets
roulerent. Ils étalent leo fruit d'smeteurs et étalent construits
d'apres on moteur de 15 ef une calzse de 11 modifide.

Une quinzaine de ces faux cabriclets auralent existé. Enfin, il
convieni d'ajouter qus d'autres cabriolets furant construits per des
carrossiers qui n'uvtilisaient qua le soubassesent de 1z 15 st dont
les lignes ne rappellent en rien la volture d'origine.

La 15 six™ voiture présidentielle

Entre 1546 et 1855, 1a 15 ful la voiture officielle du gouverne-
sent Francais et de 1'Elysée. C'est en 1955 que la Présidence de 1a
République se rend acquéreur de trois plates-formes da "15 six H'.
L'une d'elles fut conflée au carrossier Franay qui, sur les dessins
de Philippe Charbonneau carrossa une limousine. Cetie voiture eut
| 'honneur d'Bire expesée au Salon de 1355 st resta longtesps la voi-
ture officielle du President Coty, et ensulte du Geneéral De Baulle.
Une autre voiture officielle fut carrossée par Chapron em version
decapotable.

La maquette au 1/8°

la saguette que vous possédez est la reproduction mtlp-lﬁqu d'une
Traction avant 15 six D 1951. Ce modéle vous permet de realiser en op-
tion la version 1348 ou 1952.la voiture de base 1951 n'a pas été chol-

sie au hasard, maisvarcequ'elle apparait come 1'une des plus spectacy
laires. Cette maquetie se compose de plus de mille piéces a assembler,
Ce n'est pas un modéle simple L'authenticité de ses orgenes mecaniques
(direction & creémaillére, suspansion 2 barre de torsion, wecaniswe des
rortes,du coffre etc...) cosplique d'auiant le montage. Dans le but de
vous faciliter 1a tache, nous vous conseillons de suivre scruouleuse-

ment ceiiz notice de montage ainsi que les conseils qu'elle contient.
le de base, yous

du montage de la version 1951, qui est le ‘
rmlr;?-qrﬁzrzr 2 ;E:Hn“ pages un renvoi a 1a fin du fasciculs ou sont
notées les pidces 2 resplacer pour obisnir les deux autres m&l:s: En
suivant 1'tne ou 1'autre de ces sodifications, vous obtiendrez 1'as-
cect extérieur authentique de voitures qui sont des modeles 1348 ou

1952, : -
Un peu de patience et d'attention vous persettront de réaliser ume

trés jolie piece de collection.

TAPOENATIONS TIREES DEI

- L'AFTHOLOGIE AUTOKOBILE N*29
¥ai 1975 B4, 5.E.D.E.C.

- L'ATTOMOETLISTE X*40 Bd,
ADTOMOBILISTE (Art., de Nr
g.i?;IfilI] =3ime trizestre 1975

- 1ZS ARCEIVES du COLLECTIONSEDR

"Revus technique sutomobile®
Ed, e.p.n, —ler trinestse 1975

- QUAI DE JAVEL
QUAI ANIRE CITEORN
Par Fiarre DUNORT
Ed, ea.p.2. 20 Sept.19T4
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